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1.1 - Identifikaéni udaje

1.1 - IDENTIFIKACNI UDAJE

Piredmét stavebné historického prizkumu: vypravni budova Zelezni¢ni stanice

Typ stavebné historickeho priazkumu: standardni SHP spojeny s inventarizaci

hodnotnych uméleckoiemesinych prvka a dopinény o dil¢i prazkumy a analyzy
(inventarizace prvku, technologicka laboratot, petrografie)

Pamatkou od: 27. 8. 2010

Rejstiikové &islo pamatky: 104023

Vlastnik pamétky: Ceské drahy, a.s., nabiezi Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha —

Nové Mésto

Kraj: Pardubicky
Okres: Usti nad Orlici
Obec: Usti nad Orlici

Ulice, ndmésti/umisténi: Nadrazni ulice

Katastralni Uzemi: Usti nad Orlici 775274

Cislo popisné: 684
Cislo parcelni: st. 786

Objednavatel: Ministerstvo kultury — odbor pamatkové péce, Maltézské nameésti 471/1,
118 11 Praha 1 — Mal& Strana

Zhotovitel: Na&rodni pamatkovy Ustav, Ustiedni pracovisté — oddéleni prazkumu,
Valdstejnské ndmesti 3, 118 01 Praha 1 — Mala Strana; detaSované pracovisté K Starému
Bubenci 4, 160 00 Praha 6

Autorsky tym: NPU: Ing. Mgr. Jan Beranek (hlavni zpracovatel), Mgr. et Mgr. Jana

Cevonova (archivni reSerSe), Ing. arch. Eliska Rackova (ikonografie, archivni reserse),
PhDr. Michal Patrny (stavebni prizkum), Mgr. Jindiich Zahorka (stavebni prazkum),
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Lucie Chotéborska (planova piiloha) - vSichni prace na svazku A — stavebné historicky
prazkum, Ing. Petr Kune$ (svazek C - laboratorni analyza), Ing. Dagmar Michoinova,
Ph.D. (svazek C - laboratorni analyza) Externisté: Kamila Ungradova (svazek B -
inventarizace uméleckoifemesinych prvka), Jana Markova (svazek B - inventarizace

uméleckofemeslnych prvki), RNDr. Zdengk Staffen (svazek D - petrografie)

Datum provedeni a zpracovani prazkumu: kvéten — ¢ervenec 2011
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1.2 - ANOTACE

Stavebnehistoricky priizkum Zelezni¢ni stanice v Usti nad Orlici byl zpracovan
v mésicich kvétnu — cervenci roku 2011 oddélenim prazkumu NPU, G.p. na zakladé
poZadavku odboru paméatkové péce ministerstva kultury z jara téhoz roku.

Systematicky archivni prizkum vypravni budovy &p. 684 Zeleznieni stanice Usti
nad Orlici v majetku Ceskych drah, a.s., dosud nebyl proveden. Piesto se podatilo zejména
upiesnit dataci vzniku vypravni budovy a jeji planové dokumentace. Byly dohledany
informace o vykupech pozemku, nékterych stavebnich povolenich a stavitelich zakladi
stavby. Chybi v3ak schvéleny projekt pro realizaci nadzemnich ¢asti budovy véetné smiuv a
ucta s jejich dodavateli.

K podstatnému rozSiteni informaci o vystavbé vypravni budovy muZe prispét
studium fondt Rakouského statniho archivu ve Vidni (Osterreichisches Staatsarchiv Wien),
zejména fondt Archiv der Republik a Allgemeines Verwaltungsarchiv. Kromé stavebni
dokumentace lze piedpokladat dohledani podrobngjSich Gdaji o ¢innosti stavebniho
feditelstvi dotcené Zelezni¢ni spole¢nosti, zejména (dajia o c¢innosti architekta Rudolfa
Freye. Udaje o mladsi stavebni historii budovy miize obsahovat dosud nezpracovany a proto
nepiistupny fond Okresniho Gradu Usti nad Orlici, Gdaje z jednani o umisténi stavby rovnéz
nezpracovany fond Obce Kerhartice nad Orlici, ulozené v SOKA Usti nad Orlici.

Piipravy ke stavbé Zelezni¢ni trati ve sméru Usti nad Orlici — Ky3perk — Lichkov —
Mittelwalde (a dale smér Kladsko) zapocaly jiz v ramci mirovych jednéani po prusko —
rakouské valce, v letech 1866 — 67. Tato nova trat’ se pripojovala ke starsi trati Olomouc —
Praha (zprovoznéné jiz roku 1845) pravé v Usti nad Orlici, a to zapadné od mésta. Protoze
starSi Ustecke nadrazi (zvané dnes ,,zastdvka™) leZelo jizné od méstského jadra, mimo tuto
ktiZzovatku, vyvstala nutnost vybudovat novou nadrazni budovu, z&padné od mésta (jiz na
katastru obce Kerhartice); jejim ukolem bylo obsluhovat obé tyto trati, naleZici raznym
spole¢nostem — ONWB (Rakouska severozapadni draha) a StEG (Statni severni draha).
Z tohoto davodu bylo nadraZi vybudovano jako ,,ostrovni*, oboustranne.

Vystavba Zelezniéniho spodku v Gseku Usti nad Orlici — Ky3perk byla zahajena jiz

roku 1871, pficemZ se pocitalo s dokoncenim vroce 1873. Jiz vtomto roce prace na
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vystavbé nového nadrazi vyrazné pokrocily. V kvétnu roku 1874 byla trat’ uvadéna jako
dokonéena z 99% — s vyjimkou stanice Usti nad Orlici. Jisté je, Ze 2. 10. 1874 byly viechny
budovy postaveny a provoz byl zapocat 5. 10.

Cela vypravni budova pochdzi z tohoto obdobi, pticemZ mladsi stavebni Gpravy na ni
zmenily jen malo. To se tyka i jejiho vnitiku, s dosud ¢itelnym ptivodnim rozvrhem.

Nadrazni budova se rozklada na zapadnim okraji katastru mésta Usti nad Orlici,
odlehle od samotného centra mésta. Kromé samotné stani¢ni budovy nadrazi je
v bezprostredni blizkosti rozmisténo jesSté nékolik budov rtzného Gcelu souvisejici
s n&draznim provozem. Tyto budovy vSak nejsou soucasti kulturni pamatky a tudiz nebyly
soucasti stavebné historického prizkumu a nejsou proto ani zahrnuty v tomto elaborétu.
Samotna nadrazni budova stoji na obdélném pozemku mezi dvéma Kolejisti ve sméru
vychod — zapad. Rozklada se na pudorysu pismene H a tvoii ji dvé piicné kiidla, zapadni
jednopatrové a vychodni dvoupatrové. Tyto budovy spojuje uzsi podélné prizemni kiidlo
obsahujici na jizni i severni strané kryta nastupisté (severni Prazské, jizni Letohradské).
Vsechny budovy jsou zastieSeny sedlovymi sttechami velmi nizkého sklonu. Ob¢ piicna
ktidla jsou ¢astecné podsklepena. Hlavni pristupové vychodni k¥idlo je rizalitem otoceno ke
komunikaci smétujici od mésta. Zadni zapadni kiidlo je feSeno jako jednopatrové v osovém
zakrytu za vstupnim kridlem.

Stylové typicky feSena vypravni Rudolfa Freye z roku 1874 zohlediuje funkéné i
kompozi¢né atypickou ,,0strovni urbanistickou situaci uréenou dvojici z boku ptiléhajicich
Zelezni¢nich trati. Objekt ma zejména v rdmci exteriéru zachovanu fadu dobovych znakd i
hodnotnych detaila, které umoZnuji ndzornou piedstavu o feSeni Zelezni¢nich staveb ve tieti
&tvrting 19. stoleti. Lze konstatovat, Ze vypravni budova nadrazi v Usti nad Orlici doklada
podobu fady dnes jiz bohuZel nedochovanych vyznamnych staveb tohoto typu, které zcela
zasadné formovaly sveé okoli, a v dané dob¢ byly jednim z rozhodujicich znakt dramaticky
se ménici doby spojené s dopravnim rozvojem.

Samotny objekt je doprovazen nékolika hodnotnymi provoznimi budovami
vytvarejicimi odpovidajici prostiedi i zazemi hlavniho objektu, jejichz ochrana by byla

Y

rovnéz zadouci.
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Zé&kladni pristup v pé¢i o tuto kulturni paméatku by se me¢l vztahovat k podobé
nadrazi po jeho dokonceni v roce 1874, ktery je navic doloZen pomérné bohatym planovym
i obrazovym materialem z doby vystavby. Mladsi zasahy jsou az na nékolik vyjimek spiSe
rusivym dopliikem vychozi neoslohové stavby.

V rdmci urbanistického teSeni se ziejmé stava problémem stietu této historické
pamatky s planovanym novym feSenim prabéhu kolejisté. Spole¢né s fadou dalSich
odbornika se v3ak domnivame, Ze zachovani puavodni vypravni budovy a zejména jeji
zpiistupnéni je nezbytné, zaroven viak nesporn¢ realné.

Zasadni Gvahy pro zasahy zejména v interiéru objektu se vSak musi odvijet od
koncepce nového vyuZiti. To Ize nepochybné realizovat v fadé rovin — od funkéniho vyuZiti
stavby v rdmci modernizovaného nadrazi na stran¢ jedné — az pro urcitou formu expozice.

Uvedena volba se pak logicky projevi v mie Gprav, pripadnych lokalnich rekonstrukci apod.
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Stavebné historicky priazkum Zelezni¢ni stanice v Usti nad Orlici byl zpracovan
v mésicich kvétnu — ¢ervenci roku 2011 oddélenim prazkumu NPU, G.p. na zakladé
poZadavku odboru pamatkové péce ministerstva kultury z jara téhoz roku, piicemzZ pro
tento Ucel byla ministerstvem poskytnuta G¢elova dotace 150.000,- K¢, z niZ byly hrazeny
materialni naklady na laboratorni rozbory na barevnost, petrografii a analyzu omitky,
provadéné v technologické laboratori NPU, externé zadané geodetické zaméteni
zkoumaného objektu a mzdové néaklady na externi zpracovani inventarizace
uméleckofemesinych prvki a detailt. Prostiedky byly poskytnuty na sklonku dubna, takze
formalné pruzkum zapocal v kvétnu tohoto roku.

Provedenim zadaného ukolu povétilo vedeni NPU oddéleni priizkumu dstredniho
pracoviste, stim, Ze formaln¢ Ukol zapo¢ne dnem poskytnuti dotace, k ¢emuz doSlo na
sklonku dubna. Na provedeni prazkumu byla stanovena téimési¢ni lhuta (kvéten —
cervenec). AvSak jiz v piedstihu v prubéhu dubna byl sestaven zpracovatelsky tym a
rozdéleny Ukoly a zapocalo se pracovat na archivni reSersi. V prabéhu plnéni prazkumu se
ukazalo, Ze ani zapoceti archivniho badani v predstihu nebylo dostacujici pro poznani a
prostudovani mnoha zna¢né rozptylenych fondu (k této problematice viz Gvod kapitoly 1.4

D¢jiny objektu).

Zaklad celého elaboratu tvoti svaz vlastniho stavebné historického priazkumu (A).
Jako dalSi samostatné svazky jsou piiloZeny inventarizace uméleckoiemesinych prvka a

detailu (B), protokol laboratornich vysledku (C) a samostatné provedena petrografie (D).

Prazkum byl koncipovan jako nedestruktivni, standardni, tj. bez provadéni sondazi.
Odbeéry vzorka pro laboratorni analyzu barevnosti, skladby omitky a petrografie provedli
pracovnici technologické laboratoire NPU, piicemZ petrografie byla zpracovana externé
(svazek D jako ptiloha prazkumu). Odebrané vzorky poskytly cenné vstupni informace o
puvodni barevnosti objektu a proménach pti mladSich opravach. Necetné odbéry vsak
nemohou verifikovat historickou barevnost v ploSe fasady. Elaborat laboratornich vysledka
byl s ohledem na specifi¢nost vystupt volen jako samostatnd piiloha celého prazkumu

(svazek C — laboratorni analyza).
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Samostatné provedena inventarizace (svazek B) méla za ukol shromazdit zakladni
informace o cetnosti a kvalit¢ uméleckoremesinych prvka a detaild, jichZz se zejména ve
stavbach vzniklych v obdobi historismt nachazi cela fada. Jsou to pravé tyto prvky, které
spolu se stavebnimi konstrukcemi tvoii pamatkovou podstatu objektu. Z tohoto davodu

bylo dilezité poznat typologii, distribuci, kvalitu i stav zachovani prvki.

V dobé provadéni pruzkumu byl objekt vypravni budovy vyuZivan jen caste¢né.
Podstatnou cast piizemi zabiraji prostory spojené s funkci drazniho provozu a restauracni
zatizeni. DalSi jsou pak pronajaty k raznym jinym ucelam, coZ zpusobovalo neustalé
potiZe s jejich zptistupnénim, prozkoumanim a dokumentovanim. Nékteré prostory se pies
opakovanou snahu nepodaiilo zhlédnout a provést alespon zakladni fotografickou
dokumentaci. Oproti tomu jsou patra i podkrovni ¢asti obou kiidel budovy zcela vyklizeny,

vvvvvv

dokumentovat.

Z hlediska zachovani pamatky je objekt v relativné dobrém stavebné-technickém
stavu, bez zjevnych statickych naruSeni. ProblematictéjSi je otdzka absence udrzby
v patrech objektu, stav fasady a také celé tady uméleckoiemesinych prvka. Jako
potenciondlni ohroZeni pavodnich prvki vyzdoby stredniho piizemniho kiidla se jevi stav

Krytiny, resp. zjevné stopy po zatékani.
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1.4 - DEJINY OBJEKTU

Systematicky archivni prizkum vypravni budovy ¢&p. 684 Zelezniéni stanice Usti
nad Orlici v majetku Ceskych drah, a.s., dosud nebyl proveden. Existujici studie se proto
opiraji o struéné uGdaje publikované Kk vystavbé Zelezni¢ni tratd z Usti nad Orlici
do Letohradu,® pti niz budova vznikla. Vétsina u nas dostupnych prameni se tyka
vystavby ¢&i rekonstrukce kolejist nebo vedlejsich budov Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici.
Vypravni budova je uvadéna pouze vyjimecné. Nedostatecné jsou v prozkoumanych
materialech dolozZeny i pozdéjsi stavebni Upravy. Presto se podafilo zejména upiesnit
dataci vzniku vypravni budovy a jeji planové dokumentace. Byly dohledany informace o
vykupech pozemki, nékterych stavebnich povolenich a stavitelich zakladu stavby. Chybi
schvéleny projekt pro realizaci nadzemnich c¢asti budovy vcetné smluv a (¢ta s jejich

dodavateli.

Trat postavila Zelezni¢ni spolecnost Rakouska severozéapadni draha® v prvni
poloviné 70. let 19. stoleti a rozhodujici dokumenty schvalovaly prislusné rakousko-
uherské Urady sidlici ve Vidni. Pri spisové rozluce s Rakousko-Uherskem po roce 1918
byly z Vidné piedany vybrané spisy a plany pievazné pocinaje teprve 90. lety 19. stoleti.
Zeleznic, fondu Generalni inspekce rakouskych drah byvalé c. k. generalni inspekce
rakouskych Zeleznic (pomocny organ c. k. ministerstva obchodu, od roku 1856 dohlizela
nad projekty drah na Gzemi tehdejSiho Rakousko-Uherska), byla piedana dokumentace

mladsi roku 1888. Starsi materialy ziistaly ulozeny ve Vidni.?

! Historie Zelezni¢ni trati Usti nad Orlici — Letohrad je podrobn& zpracované v knize S. Hendrycha. —
Stanislav Hendrych, Stopou déjin zeleznic v Podorlicku, Hradec Krélové 1987. Dalsi literatura viz
piehledny seznam v knize M. Krejéitika — Mojmir Krej¢itik, Ceska nadrazi (Architektura a stavebni
vyvoj) Il, Litomérice 2005, s. 295-926.

Z Literatury k d&jinam Zeleznic a Zelezni¢nich trati Rakouské sevorozapadni drahy — Osterreichische
Nordwestbahn [dale jen ONWB] existuje pomnérné mnoho, prehledny seznam viz Krejéiiik (pozn. 1).

% Za podnétnou konzultaci, cenné informace o archivnich fondech a shirkach tykajicich se Zelezni¢nich
zalezitosti a upozornéni na dulezité publikace dékuji Zdenku Hrdinovi. Srov. dale Miroslav Kunt, Vyvoj
dopravniho archivnictvi v Ceskoslovensku se zvlastnim zietelem k archivam Zelezni¢nim, in: Paginae
historiae. Sbornik Narodniho archivu 4, Praha 1996, s. 227-262. — Miroslav Kunt — Tomas Kalina,
Rakousko — Viden, 14.-16.10.2002, in: Vyro¢ni zprava Statniho Ustredniho archivu v Praze za rok 2002,
Nardni archiv, http//lwww.nacr.cz/ sua/vz/mezinaro/kunt02.htm, vyhledano 5. 4. 2011. — Miroslav Kunt,
Zpréva ze sluZebni cesty, Rakousko, 5.10.-10.10.2003, in: Vyro¢ni zprava Statniho Ustiedniho archivu
v Praze za rok 2003, Nardni archiv, http//www.nacr.cz/sua/vz/mezinaro/2003/kunt.htm, vyhledano 5. 4.
2011.
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Pristupné fondy a shirky naSich archivi a jinych instituci obsahuji pouze malou ¢ast
spisové a planové dokumentace k nejstarSim d¢jindm stavby. Jejich rozsah kromé vySe
uvedeného ovlivnily c¢asté piesuny dokumentace v dusledku cetnych zmén spravy
majetku.* Plan zkoumané vypravni budovy v Usti nad Orlici publikovany M. Krejgitikem
v roce 2005 z archivu tehdej$i Spravy budov Spravy dopravni cesty Ceskych drah, a.s.,
v Chocni® nebyl v sou¢asnosti nalezen a podle sdéleni stavajici Regionalni spravy majetku
Ceskych drah, a.s., v Hradci Kréalové nebyla dohledana 7adna stavebni dokumentace
tykajici se budovy. DuleZité informace a historickou planovou dokumentaci obsahuji
album vzorovych listi Rakouské severozapadni drahy a Sbirka stavebni dokumentace RSD
HK, uloZzené v Archivu GR Ceskych drah, a.s. (dale jen ACD). Podstatné udaje jsou
cerpany zejména z fondu Reditelstvi pro traté Severozapadni drahy a fondu Reditelstvi
pro traté byvalé Spolecnosti statni drahy Viden, dalsi z fondu Ceského mistodrzitelstvi
az fondu Generélni inspekce rakouskych drah, vSechny uloZeny v Narodnim archivu
v Praze (dale jen NA). S ohledem na usporadani fondia NA tykajicich se Zeleznicnich
zalezitosti, z nichz ve vétSing podstatnych jsou spisy fazeny v numericko-chronologickych
fadach a nelze proto vyloucit, Ze s postupnym zpracovavanim fonda budou zjisteny dalSi
informace. Pruzkum v piistupnych fondech Statniho okresniho archivu (dale jen SOkA)
Usti nad Orlici av archivu Stavebniho Gifadu Méstského Ufadu (dale jen MU) Usti nad
Orlici provedla Eliska Rackova. Zejména v archivu Stavebniho Ufadu MU a &astecnd
ve fondu Archivu mésta Usti nad Orlici jsou podchyceny nékteré drobné Gpravy, piipadné
alespon zaznamenany popisy stavu budovy z priib&hu druhé poloviny 20. stoleti.®

K podstatnému rozsiteni informaci o vystavbé vypravni budovy miZe prispét
studium fondé Rakouského statniho archivu ve Vidni (Osterreichisches Staatsarchiv
Wien), zejména fonda Archiv der Republik a Allgemeines Verwaltungsarchiv.” Kromg
stavebni dokumentace lze predpokladat dohledani podrobnéjSich ddaji o cinnosti

stavebniho feditelstvi dot¢ené Zelezni¢ni spole¢nosti, zejména Udajt o ¢innosti architekta

* Ludmila Jaurys Kolmanova — Zden&k Hrdina, Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové RSD HK
(1852)1919-1949(1952). Cislo pomiicky: HK E-4, F-S (nepublikovany inventai), Ceské drahy , a.s. —
generalni reditelstvi, Praha 2009.

> Krejéitik (pozn. 2). — Za infomaci o uloZeni planu budovy publikovaném v této knize a upozornéni na alba
plant Rakouské severozapadni drahy [dale jen ONWB] s plany vypravni budovy v Archivu GR Ceskych
drah a.s. [dale jen ACD] d&kuji Mojmiru Krejitikovi.

® Ve Statnim okresnim archivu [dale jen SOkA] Usti nad Orlici byly prozkoumany jesté fondy Okresni
zastupitelstvo Usti nad Orlici a fond Okresni Giad Lanskroun, oviem bezvysledng.

" Kunt — Kalina (pozn. 2). — Kunt, Zprava... (pozn. 2).
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Rudolfa Freye. (Navstéva videnského statniho archivu piesahovala jak ¢asoveé tak finan¢ni
moznosti této prace.) Udaje o mladsi stavebni historii budovy muZe obsahovat dosud
nezpracovany a proto nepiistupny fond Okresniho Uiadu Usti nad Orlici, Gidaje z jednani o
umisténi stavby rovnéz nezpracovany fond Obce Kerhartice nad Orlici, uloZzené v SOkA
Usti nad Orlici.

Publikované vyro¢ni zpravy spole¢nosti Rakouské severozapadni drahy jsou
z hlediska vystavby konkrétnich Useki trati ¢i Zelezni¢nich stanice velice stru¢né. Vesmeés
obsahuji pouze celkove souhrny nékladi na stavbu jednotlivych tras. Informace o jménech
architekta budov a dodavatelich stavebnich praci zcela chybi. Stejné je tomu v doprovodné
propagacni publikaci vydané spole¢nosti pro Svétovou vystavu ve Vidni vroce 1873.
Kromé stru¢ného vysvétleni davoda umisténi stanice v Usti nad Orlici na dne3nim mistg,
zapadn¢ od mésta, spociva jeji prinos v popisu obecnych principi projektovani nadraznich
budov spole¢nosti, které ovlivnily jejich uspofadani a vysledny vzhled. Zdrojem nékterych
historickych dat tykajicich se Usteckého nového nadrazi je Gfedni véstnik Centralblatt
flr Eisenbahnen und Dampfschiffahrt der Oesterreichisch-ungarischen Monarchie.
K Ustecké vypravni budové neexistuje samostatnd publikace. Dosavadni literatura ci
nepublikované studie se budovou a jeji architekturou zabyvaji jen vyjimeéné. V dasledku
absence archivni reSerSe odvozuji rok vzniku stavby od data zprovoznéni Zelezni¢ni trati
Usti nad Orlici — Letohrad 5. fijna 1874. Na zakladé jiz zminéného planu budovy
publikovaného M. Krej¢itikem (2005) je jeji autorstvi piipisovano architektu Rudolfu

Freyovi.?

Ikonografickd dokumentace zpracovanad EliSkou Rackovou je pojednéana

samostatné v nasledujici kapitole 1.5 - Ikonografie.

8 Krejeitik (pozn. 1), s. 70-71. — Michal Zlamany, heslo Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici,
Registr stavebnich dél — CVUT v Praze, Vyzkumné centrum priimyslového dédictvi FA CVUT v Praze,
http://registr.cvut/, vyhledano 2. 6. 2011. — Narodni pamétkovy Ustav, Gstiedni pracovisté [dale jen NPU-
UP], odbor evidence, dokumentace a informacnich systéma [dale jen EDIS], kartotéka USKP |, rejstt. ¢.
USKP 104023, ¢j. NPU-302/3048/2008 z 24. 4. 2008, Jana Cevonova, Navrh na prohlaseni za kulturni
pamatku: nadrazi v Usti nad Orlici — staniéni budova ¢p. 684. — Ibidem, &j. NPU-302/3094/2008 z 24. 4.
2008, Michal Zlamany, Vyjadieni k Navrhu na prohlaseni za kulturni pamatku: Nadrazi v Usti nad Orlici
&p. 684. — Jana Cevonova, Nahnuty osud vypravni budovy, Realit XV., 2008, ¢. 9, s. 54-55.
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1870 — 1872

Zeleznieni stanice Usti nad Orlici, tzv. nové nadraZi, vznikla spolu s vypravni
(ptijimaci, stani¢ni) budovou ¢p. 684 v souvislosti s budovanim traté soukromé spole¢nosti
Rakouska severozapadni draha — Osterreichische Nordwestbahn (dale jen ONWB). Trat
sméiovala z Usti nad Orlici (Wildenschwert) pies Ky3perk (Geiersberg, dne3ni Letohrad)
Kk hranici #iSe sPruskem u kladského Mazilesi (Mittelwalde, dnesSni Miedzylesie).
Zde se mela napojit na pruskou Zelezni¢ni sit’ a umoznit piimeé Zelezni¢ni spojeni Vidné
s Vratislavi, resp. pobaltskymi pristavy. Jak poukazal F. Muslil (2009), nova Zelezni¢ni
stanice v Usti nad Orlici tak byla vychodiskem ,,...tehdy vyznacné mezinarodni trate,
nikoliv lokalky do Kysperka (...), jak byva casto uvadéno podle dnesniho stavu.®
K Zelezni¢nimu spojeni Usti nad Orlici s Pruskem v oblasti Kladska se Rakouské cisaistvi,
od roku 1867 Rakousko-Uhersko, zavazalo pii mirovych jednanich v letech 1866 — 1867

po prohrané prusko-rakouské vélce.'

Spole¢nost ONWB zahéjilav zimé na prelomu let 1869 a 1870 prvni piipravy
na stavbu tzv. doplnovaci sité¢ (Erganzungsnetz) svych trati (sit’ ,,B*) — na rozdil od starsi
sit¢ spolec¢nosti, zprovoznéné v roce 1871, zvané hlavni, stara, garantovana nebo sit’ ,,A“
(hlavni trat’ staré sit¢ vedla z Vidné pres Znojmo, Havlickiv Brod, Kolin a Nymburk
do Mladé Boleslavi). V kvétnu 1870 pak ONWB zapocala se zpracovavanim prvnich
piedb&znych studii trati Wildenschwert — Mittelwalde.** Dopliujici sit méla prodlouzit
dosavadni trat’ z Nymburka pies Dé&cin k pruskym hranicim a umoznit p#imé spojeni Vidné
s Berlinem. Sou¢asné planované spojeni Vidné s Vratislavi pocitalo kromé trasy z Usti
nad Orlici do Mezilesi také s tratovym Gsekem z Usti nad Orlici pies Litomy3l do Hlinska

k odbo¢né trati staré sité spolecnosti z Havlickova Brodu do Pardubic.

% Frantidek Musil, Zeleznice a Usti nad Orlici, Vlastivesné listy Pardubického kraje 2009, ¢&. 2. — Bericht des
Verwaltungsrathes der k. k. priv. dsterreichischen Nordwestbahn, in: Protokoll der ausserordentlichen
General-Versammlung der k. k. priv. 6sterreichischen Nordwestbahn, abgehalten zu Wien am 15. Mai
1871, Wien 1871, pril. 2., s. 2: ,,...Die Wildenschwerter Linie endlich mit ihren zwei Verbindungen in der
Richtung nach Wien ber Deutschbrod und in der Richtung nach Prag tiber Chlumetz bringt Glatzische
und oberschlesische Steinkohlen in den Verkehr, deren Reichthum im Verein mit den obenerwéhnten
Braunkohlen des Erzgebirgbeckens ausreichen wird, dem so riesig gesteigerten Kohlenverbrauch mehr
als zu gentgen, und hierdurch die allgemeine Produktion und den Transport zu heben; die
Wildenschwerter Linie erdffnet uns zugleich eine neue directe Verbindung mit Breslau und den
Ostseehéafen.*

19 Hendrych (pozn. 1), zvl. s. 52-53. — Musil (pozn. 9).

1 Geschafts-Bericht des Verwaltungsrathes der k. k. priv. Oesterreichischen Nordwestbahn fiir das Jahr
1874, in: Potokoll der sechsten (ordentlichen) General-Versammlung der k. k. priv. dsterr.
Nordwestbahn, abgehalten zu Wien am 25. Juni 1875, Wien 1875, s. 7.
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V koncesi pro dopliovaci sit, kterou spole¢nost ONWB ziskala 25. ¢ervna 1870%,
se zavazala vybudovat trat’.
a) Z Nymburka k 7iSské hranici u Décina, s odbockou do Prahy (v Lysé nad
Labem);
b) od 73ské hranice u Dolni Lipky na vhodné misto brnénsko-prazské drahy u Usti
nad Orlici (Wildenschwert)
¢) z mista v bodu b uvedené linie k ONWB u Chlumce (trat Chlumec nad Cidlinou —
Letohrad);
d) z vhodného mista v bode b) uvedené linie k vhodnému bodu pardubicko-
havlickobrodské linie ONWB (trat’ Usti nad Orlici — Hlinsko).*®
Koncese pro stavbu trati obsahovala podminku zapogit stavbu do té mésicd,
tj. do 25. zai 1870."* Na podzim téhoZ roku piedlozila ONWB c. k. ministerstvu obchodu
detailni projekt pro tratovy Usek Wildenschwert — Geiersberg. Podle natizeni ministerstva
&. 21278 z 5. listopadu 1870 byl v principu p/ezkouman a schvalen.™ C. k. mistodrzitelstvi
v Praze naridilo proto usporadat technicko-vojenskou prohlidku planované traté, ktera

se uskutecnila jiz ve dnech 14. a 15. listopadu 1870.*

Stavebni povoleni ¢. 24025 z 8. biezna 1871pro tratovy tsek mezi Ustim nad Orlici
a Letohradem udélilo c. k. ministerstvo obchodu na zakladé blize nespecifikovaného
projektu.'” Podle S. Hendrycha v knize Stopou déjin Zeleznic v Podorlicku (1987) mély byt

préace na trati zahajeny 15. téhoZ mésice 1871.%8

12 protokoll... (pozn.9).

13 Historisch-statistischer Bericht tiber die Enstehung und Entwicklung der Oesterreichischen Nordwestbahn,
in: Bricht tiber den Bau und den Bestand der k. k. priv. Oesterreichischen Nordwestbahn mit Bezug auf
die im eigenen Pavillon ausgestellten Gegenstande, Plane und statistischen Ausweise (Fortschritts-
Medaille fir Gruppe XII1. und XVIIL.), Wien 1873 (Wiener Weltausstellung 1873. Gruppe XIII. und
XVIIL.) [dale jen Bericht...], s. 70-71.

14 Centralblatt fiir Eisenbahnen und Dampschiffahrt der oesterreichisch-ungarischen Monarchie XII 15. 2.
1873, ¢. 19, s. 173. — S. Hendrych bez odkazu zminuje s toutéZ podminkou udéleni stavebniho povoleni
pro trat’ z Usti nad Orlici k i3ské hranici z 3. 9. 1870 s povinnosti zapogit stavbu do 3. 12. 1870 —
Hendrych (pozn. 1), s. 63.

1> Narodni archiv [déale jen NA], fond Ceské mistodrzitelstvi | (1856 — 1883) [dale jen CM 1], inv. &. 4869,
sign. 38/9/1/31, kart. 2069, ¢. 21278 z 5. 11. 1870.

' Ibidem, ¢. 12346 z 17. 11. 1870.

7 Ibidem, ¢. 785 z 21. 2. 1872. — Centralblatt fiir Eisenbahnen und Dampschiffahrt der oesterreichisch-
ungarischen Monarchie [dale jen Centralblatt...] XII, 15. 2. 1873, ¢. 19, s. 173.

'8 Hendrych (pozn. 1), s. 64, pozn. 29 na s. 246.
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Vystavba dopliovaci sit¢ byla od c¢ervna 1872 provadéna ve vlastni rezii
spole¢nosti. Na rozdil od hlavni sit&, pro jejiz realizaci uzaviela ONWB v roce 1869 a
1870 generalni smlouvy se stavebnim podnikatelem Georgem Bucherem. Jeho firma
nazvana ,,Generalni stavebni podnikatelstvi (Generalbauunternehmung) ONWB* ,,...s
funkci vysSiho dodavatele stavby“ méla, jak uvedl M. Krejcitik (1991), ,,...na z&klade
projektovych podkladi a rozpocti dodanych drédhou zadavat jednotlivé stavebni Useky
formou verejné souteze stavebnim podnikatelim, dohlizet na provadeéni praci a veést
Ucetnictvi. Generalni podnikatelstvi odpovidalo stavebnimu sediteli Hellwagovi za
provedeni veSkerych stavebnich praci ve sjednanych terminech i v predepsané kvalite a za

neprekroceni rozpoctovych nakladi“. ™

Smlouvu ¢. 321 o zbudovani Zelezni¢niho spodku (Unterbau) v Useku
Wildenschwert — Geiersberg proto jesté 31. srpna 1871 uzaviral subdodavatel stavby Josef
Tetrev z Usti nad Orlici s Georgem Bucherem. Smluvni termin dokonéeni stavby byl
stanoven na 1. ¢ervence 1873. Ve smlouvé (dochované ve dvou vyhotovenich) odkazované
planové piflohy (,,...Situations-, Normal- und Detailplane®) nejsou u smlouvy zaloZeny.?
Lze piedpokladat, 7e se v ptipadé umisténi stanice Usti nad Orlici nelisily od nize

uvedeného situac¢niho planu ze stejne doby.

V Usti nad Orlici jiz v té dobé existovala olomoucko-prazska trat’ rovnéz soukromé
Zeleznic¢ni spolec¢nosti c. k. Spolecnosti statni drahy — k. k. Staatseisenbahn Gesellschaft
(dale jen StEG; pavodné Severni statni draha) zprovoznéna v roce 1845, s nadrazim na
jizni strand mésta. Nova Zelezni¢ni stanice Usti nad Olrici spole¢nosti ONWB byla
situovana v linii olomoucko-prazské trati zapadné od mésta, v katastru tehdy samostatné
obce Kerhartice nad Orlici, pfi jiznim Gpati Kubincova kopce. Podle schematického
situa¢niho planu z roku 1871 s navrhem budouciho nadrazi v zminovane lokalité [plan 1 -

11.1.1.3] byla pied definitivnim uréenim jeji polohy zvaZovano varianta umistit ji

1% Geschafts-Bericht des Verwaltungsrathes der k. k. priv. Oesterreichischen Nordwestbahn fiir das Jahr
1871, in: Protokoll... (pozn. 9), s. 2. — Centralblatt... (pozn. 17). — Historisch-statistischer Bericht...
(pozn. 13), s. 80. — Geschéfts-Bericht des Verwaltungsrathes der k. k. priv. Oesterreichischen
Nordwestbahn fiir das Jahr 1874, in: Protokoll der sechsten (ordentlichen) General-Versammlung der k.
k. priv. dsterr. Nordwestbahn, abgehalten zu Wien am 25. Juni 1875, Wien 1875, s. 8. — Mojmir
Krejcitik, Po stopach nasich Zeleznic, Praha 1991 (KniZnice techniky a technologie Zelezni¢ni dopravy),
s. 101.

20 Archiv GR Ceskych drah, a.s. [dale jen ACD], Shirka stavebni dokumentace RSD HK [dale jen Sb

SDHK], inv. &. 797, sign. XVI-10b, kart. 206, ¢. 321. — Ibidem, inv. ¢. 801, sign. XVI-10f, kart. 207, ¢. 321.
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samostatn¢, mimo linii trati spole¢nosti StEG. V situacnim planu oznac¢eném razitkem
~Generalbauunternehmung  des  Erganzungsnetzes der Osterr.  Nordwestbahn*
je severozapadné od mésta na pravém biehu Tiché Orlice, pod severovychodnim Upatim
Kubincova kopce, Vv linii planované trati do Letohradu, tuzkou dokreslena plocha stanice

s napisem ,,altes Projct*. %

Existenci neprovedeného projektu pro polohu néadrazi, odliSnou od stavajici, uvadi
bez udani pramene J. Vorel (1984). Projekt se m¢l tykat nejen ,,...vystavby stanice, ale
i celé trati aZ do Mezilesi“. Piedpokladal ,,...postavit z hlavni trati dve odboceni na
Ky3perk, a to od Ceské Trebové v mistech starého nadrazi a od Prahy v mistech dnesniho
nového nadrazi. Kolejisté nové stanice mélo zacinat v misté spojeni techto koleji. Mélo

3

leZet na Gzemi dnedni spodni ¢asti mésta a sahat az na louky za Ustim. Odtud méla trar

pokracovat dale na Ky3perk.“%

Stru¢né vysvétleni definitivniho umisténi nove stanice je uvedeno v doprovodné
publikaci spole¢nosti ONWB pro Svétovou vystavu ve Vidni Bricht iiber den Bau und
den Bestand der k. k. priv. Oesterreichischen Nordwestbahn mit Bezug auf die im eigenen
Pavillon ausgestellten Gegenstéande, Plane und statistischen Ausweise (1873): Novou
drahu nebylo lze vyustit ve stavajici stanici Usti nad Orlici (Station Wildenschwert) patici
StEG kvali jeji tesnosti a nezpusobilosti k rozSifeni — ,,...wegen Beschranktheit und
Unerweiterungsfahigkeit, proto muselo byt naplanovano nové nadraZzi, lezici mezi vlaky
obou drah. Dal8im argumentem pro vybranou variantu bylo pifedpokladané pokracovani
trati do Hlinska: Nové, pro obé drahy spolecné nadrazi Usti nad Orlici leZi stranou
existujici stanice a vyusteni Trebovského potoka do Orlice a je situovano tak, Ze Ize snadno
provést prodlouZeni linie Letohrad — Usti nad Orlici (,,Geiersberg — Wildenschwert*)
ve smeru pres Litomysl a Hlinsko k pripojeni na jiz provozovanou havlickobrodsko-

pardubickou linii ONWB.? Na jiném misté se mluvi o Giplném prelozeni dosavadni Ustecké

2L ACD, Sh SDHK, inv. & 794, sign. XVI-8b, kart. 205, ¢&. 509 z 20. 9. 1871.

22 Jif Vorel, D&jiny Zeleznice Letohrad — Usti nad Orlici, in: Idem (ed.), 110 let Zelezni¢ni trati Letohrad —
Usti nad Orlici, Letohrad 1984, s. 3-16, zvl. s. 5.

2 Historisch-statistischer Bericht... (pozn. 13), s. 80.
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stanice — ,,...ganzliche Verlegung einer Station, wie in Wildenschwert.“ ** (Stavba z Usti
nad Orlici do Hlinska byla o rok pozdgji odloZena, k jeji realizaci nakonec nedo$lo.*®)
Vypravni budova definitivné situované nové Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici byla
tedy od pocatku projektovana jako spole¢na pro dvé drazni spole¢nosti, ONWB a StEG.
V situacnim planu stanice z roku 1872 [plan 2 — 11.1.1.4]*® doslo oproti vy3e zminénému
planu z roku 1871 k mirnému posunuti vypravni budovy zdpadnim smérem. Schematicky
zakreslend budova ma obdélny pudorys. Situovana je podélné mezi kolejisti trati

spole¢nosti StEG na jizni a budouci trati spole¢nosti ONWB na severni strang.

Tento situacni plan, resp. jeho dalSi pare, byl pravdépodobné soucasti projektu
nového nadrazi u Usti nad Orlici piedloZeného ve stejném roce ke schvéleni c. k.
ministerstvu obchodu (,,...Projektsplane mit der projektirten neuen Bahnhofsanlage néchst
Wildenschwert, welche im Gemeindegebiete Kerhartiz gelegen ist*). Nasledné se 19. srpna
1872 uskutecnila (dle natizeni c¢. k. ministerstva obchodu z 13. srpna a c. k.
mistodrZitelstvi v Praze z 16. srpna 1872) politicka prohlidka.”” (Projednavano bylo
zejména piremosténi Tiché Orlice véetné piijezdové cesty k nové stanici.) Na zékladé
protokolu z této prohlidky z 19. srpna 1872? pak c. k. ministerstvo obchodu udélilo
piedloZzenému projektu 26. zaif 1872 stavebni povoleni (¢. 24468/71).%

Zaroven ONWB pristoupila k vykupovani pozemka pro stavbu drahy. Prevod
vétSiny z nich, nachézejicich se v katastrdlnim Uzemi obce Kerhartice, byl podle

dochovanych vykupnich elaborétéi dohodnut zejména v z&ti 1872 a v dubnu 1873.%

 Ibidem, s. 94.

2 Protokoll der zweiten (ordentlichen) General-Versammlung der Actionére der k. k. priv. Oesterreichischen
Nordwestbahn, abgehalten zu Wien am 27. Juni 1872, Wien 1872. — Stanislav Hendrych, Stopou déjin
Zeleznic v Podorlicku, Hradec Kralové 1987, s. 239.

%6 ACD, Sb SDHK, inv. &. 794, sign. XVI-8b, kart. 205, ¢. 11084 z roku 1872.

2T ACD, Sb SDHK, inv. &. 800, sign. XVI-10e, kart. 208, ¢. 10081/72. — NA, fond CM 1, inv. &. 4869, sign.
38/9/1/31, Kart. ¢. 2069, ¢. 5482 z 19. 8. 1872. — Ibidem ¢&. 10081. — NA, fond Reditelstvi pro traté byvalé
Spolegnosti statni drahy Viden [dale jen RSSD/R], inv. ¢&. 64, kart. 18, sign. Cah. 3a/43. — NA, fond

” Reditelstvi pro traté Severozapadni drahy [dale jen RSD/R], inv. &. 99, kart. 312, ¢. 10081 z 21. 8. 1872.

Ibidem.
) NA, fond RSSD/R, kart. 18, sign. Cah. 3a/43. — Ibidem, kart. 357, ¢. 20779.
% Srov. vykupni elaboraty — ACD Sb SDHK, inv. &. 794, sign. XVI1-8b, kart. 205.
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Ve stejné dobé zahajily konkurenéni spolecnosti ONWB a StEG zdlouhava jednani
0 budoucim spole¢ném provozu nové stanice. Spole¢nost StEG zvaZovala, zda na nove
nadrazi presune odbavovani cestujicich pro svou linii nebo zda tuto sluzbu bude nadéle
poskytovat na svém Gsteckém néadrazi.®! V souvisejici korespondenci spole¢nosti se v fijnu
1872 poprvé objevuje zminka o existenci kresebné dokumentace tykajici se vypravni
budovy nového nadrazi. 27. fijna 1872 zaslala spolecnost ONWEB generalnimu feditelstvi
StEG situac¢ni plan stanice spole¢né se skicou prijimaci budovy — ,,...Situationsplan und

die Skizze fur das Aufnahmsgebaude den gemeinschaftlichen Station Wildenschwert....*

1873

Pozemky pro novou vypravni budovu (ptivodné louka, pozdéji stavebni parcela ¢.
43 /35/ a ziejmé ¢ast pastviny parcelni ¢islo 33c), v katastralnim Gzemi obce Kerhartice
nad Orlici, koupila ONWB od spole¢nosti StEG. K zavérecnému vypoiadani vlastnictvi
doslo uzavienim smlouvy & 88463/10415 z 2. dubna 1879 [geometricky plan 7]%,

po dokonceni nadrazi.

Definitivni vyuctovani z 31. ledna 1877 uvadi pod poloZkou ¢&. 26 (,,Staatseisen-
Bahn“) mj. pozemek ¢. 72/24 (im Plan fiir die Bahnanstalt), 43 Bau (35) (im Cataster), ...,
14 Kiftr. piepsano na 20, 5 (fl.) 01 (kr.) ..., a pozemek ¢. 72/25 (im Plan fir die
Bahnanstalt), 33c (im Cataster), ..., 1093 KIftr. piepsano na 1357, 116 fl. 65 kr. .... Jiné
pare ,definitivniho  vyGctovani“ z31. ledna 1877 uvadi pod poloZzkou
26 (,,Staatseisenbahn®) mj. pozemky: ... Nachterhang doplnéno Wiese (Eingeldstes
Object), ..., dalsi zaznam je shodny s predchozim Ggtem, stejné jako Udaje ve smlouvé z
2. dubna 1879: ,,Vertrag welcher im Nachhange zu dem §. 2 des am 30. September 1874 /
10 Janner 1877 abgeschlossenen Vertrags zwischen der k. k. priv. ésterr. Staatseisenbahn-
Gesellschaft und der k. k. priv. dsterr. Nordwestbahn aus Anlass des Baues der Station
Neu-Wildenschwert ricksichtlich der Vertheilung der hiezu verwendeten Grundfléachen

abgeschlossen worden ist, wi folgt: 8. 1. — 1. die Grundflachen, welche die kk. priv. 6sterr.

3L NA, fond RSD/R, inv. ¢&. 100, kart. 313, &. 16580 z 28. 6. 1872, &. 7551 z 27. 10. 1872, &. 5384 2 6. 3.
1873, ¢. 4959 z 15. 3. 1973.

%2 NA, fond RSD/R, inv. ¢&. 100, kart. 313, &. 7551 z 27. 10. 1872, &. 109086 z 2. 11. 1872, &. 14481 z 28. 11.
1872.

% ACD Sb SDHK, inv. ¢. 795, sign. XVI-9, kart. 205, smlouva &. 88463/10415/78 z 2. 4. 1879, &. 1226/79.

% ACD Sh SDHK, inv. & 794, sign. XVI1-8b, kart. 205, definitivni vyactovéani z 31. 1. 1877 (celkovy Gget za
pozemky v katastralnim Gzemi obce Kerhartice), dvé pare.
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Staats-Eisenbahn-Gesellschaft der k. k. priv. 6sterr. Nordwestbahn gegen Zahlung der
Selbstkosten in des Eigenthum (bergeben hat, bestehen aus nachstehenden
Parzellentheilen: a. In der Gemeinde Kerhartitz. ...Katastral Parcellen N: ...33c, Weise,
1357°, 4881 m2, 116 fl. 65 kr., ..., Bau Parc. 43 (:35:), Wiese, 20°, 72 m2, 5 fl. 1 kr.®
(Uzemi stanice véetné pozemku vypravni budovy bylo pozdgji rozhodnutim zemského
spravniho vyboru ze dne 17. Gnora 1919 ptipojeno ke katastralnimu tuzemi obce Usti nad
Orlici, resp. kvali sporam sobci Kerhartice rozhodnutim Zemského soudu civilniho
v Praze z 10. srpna 1927, vcetné zmény cisla pozemku pod vypravni budovou, tehdy ¢p.
55, z 50 na &. 786.%°)

25. Unora 1873 uzaviela spole¢nost ONWB smlouvu & 685 0 vystavbé
Zelezniéniho spodku (Unterbau) se stavebnim podnikatelem Frantiskem Bonkou z Usti nad
Orlici, ato pro 3,186 km dlouhy Usek z Kerhartic (stanice Usti nad Orlici) do Dolnich
Libchav (Niederlichwe) trasy Usti nad Orlici — Letohrad. Termin dokon¢eni byl stanoven
na 2. prosince 1873 a zaroven s hrubou stavbou télesa drahy mél Franz Bonka do 1. zafi
1873 provést prvni vystérkovani a zaklady nadrazi tak, aby mohlo byt zapocato se stavbou

Zelezni¢niho svrsku (Oberbau).*” Plany stavby nejsou ke smlouvé priloZeny.

Franz Bonka prevzal zapoc¢atou stavbu po vySe zminéném Josefu Tetievovi, ktery
snad jiz provedl cast terénnich Uprav budouciho Usteckého nadrazi. V kone¢ném
vyUctovani zrealizovanych praci ¢. 3438 z prosince roku 1874 a ledna roku 1875 na stavbé
Zelezni¢niho spodku v Useku Kerhartice — Dolni Libchavy (na zakladé smlouvy z 25. Unora
1873 ¢. 685 anedohledaného dodatku ¢. 3039 zroku 1874) je podepsan stavebni
podnikatel Johann Tetiev (viz dale).® Z dopisu z 5. inora 1874 adresovaném stavebnimu
teditelstvi ONWB ve Vidni je patrné, Ze jejich stavebni podniky byly provazany.
Za stavebni podnikatele ,,Jos. & Joh. Tetr/ev & Fr. Bonka® jejich zmocnény zastupce
Johann Tettev Zada z davodu presidleni (odkud kam neuvadi) stavebniho oddéleni ONWB

¢, (X)VI Wildenschwert” teditelstvi ONWB o zasilani naslednych splatek pro ,,Josef

% ACD Sh SDHK, inv. & 795, sign. XVI-9, kart. 205, smlouva ¢. 88463/10415/78 z 2. 4. 1879, ¢. 1226/79.

% SOKA Usti nad Orlici, fond Archiv mésta [dale jen AM] Usti nad Orlici, inv. & 1261, kart. 258, ¢j. 803
z27.1.1921, fol. 57. — Ibidem, ¢j. 905 Zel. z 10. 8. 1927, fol. 39.

8 ACD, Sb SDHK, inv. ¢&. 797, sign. XVI1-10b, kart. 206, ¢. 685 z 25. 2. 1873.

% Ibidem, ¢. 3438/74
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Tetiev, Josef Johann Tetrev, Franz Bonka & Johann Tet/ev® na adresu ,,Johann Tetrev

in Wildenschwert*.>®

Zaveéreénemu  vyactovani spodni stavby predchazel finadlni prehled objemu
zrealizovanych praci ¢. 14115 z15. prosince 1874 schvéleny Rudolfem Freyem
a potvrzeny Johannem Tetievem. Vyplyva z ného, Ze dalSi prace na zékladech nove
vypravni budovy spocivaly v jejich hydroizolaci (,,Chaussierungsarbeiten der Station
Wildenschwert  a. Grunbau. Beim  Aufnahmsgebaude  Nordwestbahnseite
Staatshbahnseite  ...*),  vystérkovani  tlucenym  Stérkem  (,,Beschotterung — mit
Schlagelschotter®) a lamanym $tdrkem (,,Beschotterung mit Grunebschotter*).*® Zmingné
zavérecné vyuactovani ¢. 3438 pro Usek Kerhartice — Dolni Libchavy zahrnuje v Uctu z 20.
nora 1875 zemni a vykopové prace pro pripravu plochy nového nadrazi Usti nad Orlici —
.-.-Ausflihrung des Stationsplanumes in der Station Wildenschwert...” [plany 12 a 13 -

11.1.1.14 a 11.1.1.15].%

Podle pravidelné publikovaného piehledu postupu stavebnich praci na rakousko-
uherskych Zeleznicich v Gfednim véstniku  Centralblatt  fir Eisenbahnen und
Dampfschiffahrt der Oesterreichisch-ungarischen Monarchie z 2. zafi 1873 za druhé
Stvrtleti roku 1873 zemni prace na nadrazi v Usti nad Orlici vyznamné pokrocily: ,,Die
Erdarbeiten am Bahnhofe Wildenschwert haben bedeutende Fortschritte gemacht.“** Mezi
obvyklym procentudlnim vyjadienim hotovych ¢asti jednotlivych Usekd trati je takto

podrobny udaj méné obvykly.

Na stavbu budov (Hochbau) viech tti Zelezni¢nich stanic trati z Usti nad Orlici
do Letohradu piedlozil nabidku Josef Tetiev. Od spole¢nosti ONWB nakonec ziskal
zakézku na pozemni stavby nadraZi v Letohradg a nadraZi Dolni Dobrougi (Liebenthal).*
Na schizce konane 30. ledna 1873 ve Vidni ohledné ceny téchto staveb argumentoval tim,

Ze mu nebylo ptidéleno provedeni budov ve stanici Usti nad Orlici. Domnival se totiz,

% |bidem, ¢. 2938/74.

“ ACD, Sb SDHK, inv. &. 796, sign. XVI-10a, kart. 206, & 14115, potvrzeni objemu zrealizovanych praci,

vykaz ,,V.9. Bettung und Beschotterung* z 15. 12. 1874.

*t ACD, Sb SDHK, inv. ¢&. 797, sign. XVI-10b, kart. 206, &. 3438/74, Gget ,,V.1. Erdarbeiten,
Anpflanzungen® z 20. 2. 1875.

*2 Centralblatt... XII, 2. 9. 1873, &. 98, s. 858.

* ACD -... viz 006 ¢&. kol775
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Ze mu tento podnik ptinese vyssi zisky — ,,..., weil ihm die in seinem Offerte gleichfalls
berticksichtige Station Wildenschwert nicht Ubergeben wurde, wéhrend er glaubte,
an dieser grosseren Station durch ihre ginstigere Lage an der Bahn, einen grosseren

Verdienst zu machen...“. Ktomu piitomny inspektor stavebniho feditelstvi ONWB
architekt Rudolf Frey konstatoval, Ze stavebni prace na budovach v Usti nad Orlici
by mohly zacit mnohem pozdeji nez stavby v Dolni Dobrouci a Letohradé, Ze by bylo treba
podstatné vétich dodavek kamene a cihel ..., Ze /emeslinické prace pro Usti nad Orlici
by musely byt provadeny v Letohrade a dokonce i v Praze, zkratka, Ze by okolnosti stanice
zpuisobend neziskanim zakazky v Usti nad Orlici by pro podnikatele byla ulehcenim a ne
Skodou - ,,...dass es Herrn Tet/ev sehr wohl bekannt sein mdisse, dass die
Hochbauarbeiten in Wildenschwert noch viel spater als die zu Liebenthal und Geyersberg
begonnen konnen, dass die Steine und die Ziegel eine bedeutend gréssern Zufuhr als in
genannten Stationen hatten, dass die Handwerkerarbeiten fir Wildenschwert in
Geyersberg und sogar in Prag gemacht worden mussten, kurz, dass die Verhaltnisse der
Station Wildenschwert ungleich schwieriger seien, als die von Liebenthal und Geyersberg
und, dass den Entgang von Wildenschwert fir den Unternehmer eine Erleichterung und

kein Schaden sei.“*

Ve zminované publikaci k videiiské Svétové vystave (1873) spolecnost ONWB
mimo jiné popisuje zpasob provadéni svych staveb vcetné organizace praci. Pro vystavbu

obou siti fungovalo samostatné oddéleni — stavebni reditelstvi.

Stavebni feditelstvi vedl od pocatku projektovani staré sit¢ ONWB v roce 1868
stavebni teditel, Zelezni¢ni inZzenyr Wilhelm Hellwag, ktery o rok dtive dokoncil trat
tyrolské Brennerbahn.* Helwagovym zéstupcem byl vrchni inspektor, inZenyr Eduard
Gerlich, zaroven vedl sekci pro stavbu Zelezni¢niho spodku a vykup pozemku. Sekci
pozemnich staveb vedl od pocatku inspektor, architekt Carl Schlimp. V roce 1873
ho ve funkci nahradil architekt Rudolf Frey, od roku 1873 uvadény jako inspektor.
Wilhelm Hellwag, Eduard Gerlich a Rudolf Frey jsou v uvedenych funkcich naposledy

zminéni k roku 1874, v nasledujicim roce bylo stavebni feditelstvi zménéno na oddéleni

“ ACD, Sb SDHK, inv. ¢. 787, sign. XVI-1, kart. 2017, ¢. 1936 z 30. 1. 1873.
*® Historisch-statistischer Bericht... (pozn. 13), s. 9.
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pro stavbu a udrzovani drahy generalniho teditelstvi ONWB. (Wilhelm Hellwag a Eduard
Gerlich stavéli od roku 1875 trat’ Gothardbahn spojujici Italii se Svycarskem.) Vedoucim
stavebniho oddéleni ¢. XVIII Wildenschwert je v roce 1870 a 1872 uvadén vrchni inZzenyr

Josef Christ,*® v roce 1873* je ve stejné funkci zmitiovan vrchni inzenyr Julius Christ.

Tvorivé a organizacni schopnosti stavebniho ieditele ONWB Wilhelma Hellwaga
vyzdvihl I. Konta (1888). Na zaklad¢ Hellwagova podnétu a pod jeho vedenim byly
pro urychleni vystavby vytvaieny normalie (vzorové listy, typové projekty) ONWB, &imz
napodle I. Konta na dlouhou dobu poskytl nejlepsi predlohy pro vSechny stavby
Zzelezni¢niho spodku, svrsku, mostiz a Zelezni¢nich budov, které mely inspirovat i jiné
drazni spolecnosti.*® Jak dale poukazal I. Konta, W. Hellwag rovn&Z piipravil jasny a
piehledny systém G¢tovani a kontroly velice rozsahlé stavebni ¢innosti s komplikovanou

organizaci dodavateld.*

Pro vétSinu opakujicich se ¢innosti byly piipraveny piedtisténé
formulare. Soucasti stavebni smlouvy, do niZz byly pfi podpisu v podstaté doplnény jen
Udaje o dodavateli a terminy praci, byl tistény ,,seSit podminek pro zadavani stavebnich

praci“ (,,Bedingnissheft fiir die Vergebung von Bauarbeirten>

), ktery vedle vieobecnych
podminek dopliujicich smlouvu obsahoval poZadavky na vSechny druhy praci tykajici
se prislusné smlouvy vcetné poZadavka na pouzité materialy. Priklady poskytuji stavebni
smlouvy ONWB citované na jiném mist¢ této prace, znich v souvislosti s Usteckou
vypravni budovu zejména smlouva ONWB s Josefem Tetievem a Johanem Tetievem
0 postaveni o néco malo starSich budov nadrazi v Dolni Dobrou¢i a Letohradé. Piilohou
smlouvy byly kromé seSitu podminek normalie, podrobna piedbézna kalkulace nakladu

a prehled splatek.>

%8 |gnaz Kohn, Eisenbahn-Jahrbuch der Osterreichisch-ungarischen Monarchie [Eisenbahn-Jahrbuch...] I,
Wien 1869, s. 330. — Idem, Eisenbahn-Jahrbuch... 111, Wien 1870, s. 338. — Idem, Eisenbahn-
Jahrbuch... IV, Wien 1871, s. 379-381. — Idem, Eisenbahn-Jahrbuch... V, Wien 1872, s. 380-381. -
Idem, Eisenbahn-Jahrbuch... VI, Wien 1873, s. 309-310. — Idem, Eisenbahn-Jahrbuch... VVII, Wien
1874, s. 255-256. — Idem, Eisenbahn-Jahrbuch... VIII, Wien 1875, s. 294-295. — Idem, Eisenbahn-
Jahrbuch... IX, Wien 1876, s. 356-357.

*NA, fond CM 1, inv. &. 4869, sign, 38/9/1/31, kart. 2069, &. 15162 z 6. 2. 1873.

*8 |gnaz Konta, Geschichte der Eisenbahnen Oesterreichs vom Jahre 1867 zur Gegenwart, in: Geschichte der
Eisenbahnen der oesterreichisch-ungarischen Monarchie I/11, Wien — Teschen — Leipzig, 1888, s. 1-426,
zvl. s. 58. — Srov. Krejeifik (pozn. 19), zvl. s. 101 an.

* Konta (pozn. 48).

%0 ETH-Bibliothek Ziirich, Wissenschaftliche Sammlungen, sign. Rar8979q, K. k. priv. ésterreichische Nord-
West-Bahn, Bedingnissheft fiir Vergebung vo Bauarbeiten, nedat. — Obdobné tisténé seSity podminek
méla i napi. Franz Joseph-Orientbahn.

S ACD, Sb SDHK, inv. ¢. 787, sign. XVI-1, kart. 201.
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Podle vlastni charakteristiky ve zpravé k videnské vystavé budovala spole¢nost
pozemni stavby své drahy s maximalnim z7etelem na vSechny potreby provozu drahy,
rozhodujici pro jejich usporadani byla Ucelnost a teprve na druhém misté byly zohledneny
estetické pozadavky, avSak s vyloucenim veSkeré opulence (,,...mit Ausschluss aller
Opulenz, ...“).>

PouZity stavebni material zavisel na mistnich moZnostech. Krom¢ dolnorakouskych
byly na dalSich Usecich hlavni trati spole¢nosti sokly, parapety, osteni dveri a oken a pasy
(Gurten) obvykle zhotoveny témeér vyhradne z kamene dostupného na daném miste,
ato Zuly, ostatni zdivo bylo postaveno z cihel. Kde nebylo poufZiti cihel pro rezné zdivo
(Rohbau) vhodné, tam byly uZity pouze na lizény, Fimsy atd. a ostatni zdivo bylo omitnuto;
pouze v nemnoha pripadech byly fasady omitnuty zcela, i v takovém pripadé vSak byly sokl
a parapety zhotoveny z kamene. ... Kazda pozemni stavba mela byt postavena prave tak
rychle jako solidne a rozsahlé uplatnéni reznych staveb umozsizovalo udrZovat tyto stavby

stale v dobrém stavu....>

Prijimaci budovy (Aufnahmsgeb&ude) pro hlavni sit ONWB popisuje nasledovné:
Velikost a usporadani prijimaci budovy byla zavisla na dané lokalite. Mezilehlé stanice
byly zpravidla vybaveny budovou IV. tridy, jeji presné usporadani vsak mohlo variovat
na zaklade mistnich pot/eb. Hlavni rozdil se zakladal na poptavce po restauracnich
prostorech. Spolecnost se drzela pravidla, Ze kromé rannich-, polednich- a vecernich
stanic (,,...Frihsticks-, Mittags- und Abenstationen...”) budou restaurace pouze
ve stanicich s odboc¢nymi tratemi nebo takovych mezilehlych stanicich, které jsou vzdalené
od obce .... Prijimaci budovy mely slouZit predevSim osobni a zavazadlove preprave
a vykonu provoznich agend, k cemuZ bylo prihlédnuto v usporadani jejich pidorysu, teprve
na druhém miste obsahovaly také byty pro zaméstnance drahy. Podle toho se v prizemi
nachéazela vstupni hala s vydejem jizdenek a prijmem zavazadel. Velikost tohoto prostoru
se oviem ridila vyhradne velikosti a vyznamem stanice. ... Z vstupni haly se ¢lovek dostal
bud’ pr/imo, nebo prost/ednictvim kratkého, dostatecne Sirokého pohodiného prichodu
do cekarny a restaurace. Tyto prostory byly vysoké a svétlé a kazdy z nich mél jeden p7imy

vychod na néstupisté. Ve vétSich stanicich byly pro I. a Il. tFidu pred cekarnami. ...

52 Historisch-statistischer Bericht... (pozn. 13), s. 46.
53 |bidem, s. 47.
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VSechny verejnosti pristupné prostory byly vybaveny jednodu$e a s ohledem na své urceni.
Steny byly, z divodu ochrany pred posSkozenim, opatreny az do vySe parapeti drevenym
taflovanim, horni cast sten a podhledy byly vymalovany voskovymi (Wachsfarben),
podle vyznamu stanice s vetsi ¢i mensi jednoduchosti, nekdy byly vytapetovany mapami

7eleznic.>

Provedeni budov doplnujici sité (Erganzungsnetz), pro jejichZ provadeni a zarizeni
se staly zakladem stejné principy a obecné stejné typy, jako u dokoncené site, je popsana
nasledovn¢: Stavebni material byl na celé trati doplriujici sité docela stejny, protoze byl
vSude po ruce dobry a pekny piskovec. Na malo mistech byli odkazéni ... na vyluéne
cihelné zdivo. ... Cetné profesni prace byly provadeny mistnimi 7/emesiniky dotcenych
stanic. Z davodu mnoha pripojek, p7i nichZz byly zohlediovany riznorodé okolnosti
azajmy, byla vSak casto poruSena urcita uniformita, coZ se projevilo zejména velkou
rozmanitosti prijimacich budov. Nadrazi umisténa v kolejisti (Inselbahnhdfe) se kromé
Usti objevila ve Vysocanech a V3etatech, z nichZ budova ve Vysocanech byla ... pristupna
tunelem pod nadrazim, ve V3etatech a Usti byl prichod z celni strany budovy. Prijimaci
budovy vetSich rozmeériz a vSechny v pripojnych stanicich byly na strane drahy opatieny

verandami.>®

1874

V prehledu stavebnich praci v Centralblatt fir Eisenbahnen... z 2. dubna 1874
za mésic leden 1874 je pro trat’ Wildenschwert — Reichsgrenze uvdeno, Ze stavby jsou — az
na dokongeni stanice Usti nad Orlici — hotovy: ,,...(bis auf die Vollendung der Station
Wildenschwert) fertigt.“>® Na konci I. Gtvrtleti roku 1874 bylo v Gseku Wildenschwert —
Geiersberg dokonéeno 97% stavby Zelezni¢niho spodku, 98% stavby svrSku a 99%
pozemnich staveb.>’ Za kvéten 1874 je cela trat’ Wildenschwert — Reichsgrenze uvadéna
hotovéa z 99%, opét viak aZ na dokon&eni stanice Usti nad Orlici: ,,...Unter-, Ober- und

Hochbau je 99 pCt. (bis auf die Vollendung der Station Wildenschwert ... fertig).“*®

5 Ibidem, s. 47-48.

% |bidem, s. 94.

% Centralblatt... X111, 2. 4. 1874, &. 36, s. 298.
" |bidem, 4. 7. 1874, &. 71, s. 616.

% |bidem, 16. 7. 1874, &. 76.
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Projekt vypravni budovy nové Zelezniéni stanice v Usti nad Orlici schvalen
v kvétnu 1874. 23. brezna 1874 piedloZila spolecnost ONWB c. k. generalni inspekci
rakouskych drah blize nezndmou projektovou dokumentaci — kolejovy plan piipojné
stanice Usti nad Orlici spolu s planem vypravni budovy.>® Dopisem &. 1751 z 28. kvétna
1874, doslym spravni radé ONWB pod ¢&. 10776/74, stavebni oddéleni generalni inspekce
tyto plany schvélilo a jedno pare — opatiené schvalovaci dolozkou — v ptiloze tohoto
rozhodnuti vratilo spole¢nosti: ,,...Geleiseplan der Anschlussstation Wildenschwert sowie
der Plan des Aufnahmsgebdudes daselbst, werden hiemit genehmigt und folgt im Pare

dieser Plane mit der Signirungsklausel versehen im Anschlusse zuriick.“®

(Inspekce
zaroven ONWB vyzvala, aby pokud mozno co nejdiive ukongila spory se spole¢nosti
StEG dohodou o spolecném provozu v této stanici, k niz nakonec doSlo 30. zari 1874

119762/°%)

Jednou z piedloh pro schvaleny projekt byl pravdépodobn¢ situacni plan stanice
zroku 1874 [plan 3 - 11.1.1.6].%% Zobrazuje okétovany schematicky padorys vypravni
budovy situované jako na starSich planech podéIné mezi kolejisti obou drah. Sestava
z podélné, 23 m dlouhé budovy, lemované soubézné s kolejemi 5 m Sirokymi perony. Na
vychodni strané je zakoncena 12,5 m, na zapadni stran¢ 9 m Sirokym priénym kiidlem.
Sitka obou kiidel je 21 m. Pred hlavni praceli vychodniho kiidla vystupuje melky rizalit.

Patrné ze stejné doby je schematictéjSi situacni plan uUseku trati s obéma Usteckymi

nadrazimi, podepsany Rudolfem Freyem [plan 4 — 11.1.1.7].%

Nejstarsi dohledané plany vypravni budovy v Usti nad Orlici jsou soucasti alba

litografii normalii — vzorovych listi ¢i typovych projekta — budov dopliujici sité

% ACD, Sb SDHK, inv. ¢. 800, sign. XVI-10e, kart. 208, slozka ,,Protokoly*, &. 1751 z 28. 5. 1874..

® Ibidem, ¢. 1751 z 28. 5. 1874.

8 ACD, Sb SDHK, kart. &. 207, inv. & 801, slozka ,,Ky3perk-Usti n./Orl.“, spisové kniha, &. 2527/77.
uvedeno datum smlouvy 30. 9. 1874, stejné tak je smlouva mezi ONWB a StEG ohledng ziizeni staveb a
dopravy ve spole&né stanici Usti nad Orlici datovana v pomocné kartotéce uloZené ve fondu Ministerstva
Zeleznic |, Praha, v NA pod oznaéenim ,arch. & 5/I/1 St.E.G.“ — smlouva nebyla v ramci zpracovani této
studie prohlédnuta. Na stejné datum odkazuje smlouva o vyporadani vlastnictvi pozemka stanice z 2. 4.
1879 — ACD Sb SDHK, Kkart 205, inv. & 795, &. 1226 z 2. 4. 1879. V mladsich dokumentech, véetng
sluzebniho adu schvaleného v roce 1892, je uvadéno datum 1876. — ACD, Sb SDHK, Kart. 205, inv. &.
794, &. 4290. — ACD, Sh SDHK, Kart. 205, inv. & 794, &. 5565/92.

52 ACD, Sb SDHK, inv. & 794, sign. XVI1-8b, kart. 205, ¢. 10776/74.

% Ibidem, ¢&. 13675/74.
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spolecnosti  ONWB, uloZeného v Archivu GR Ceskych drah a.s.** Obsahuje 5
nedatovanych plant budovy - litografii (vytisténych v litografickém Ustavu J. Josta ve
Vidni), znacenych na kameni Ausgefertigt der Architect/Architekt R. Frey, Geprift u./und
genehmigt  der Baudirector W. Hellwag a nadepsanych  Gemeinschaftliche

Aufnahmsgebaude in Wildenschwert.

Vzorovy list ¢. 5 obsahuje — pudorys piizemi, ptdorys 1. a 2. patra vychodniho
kiidla, padorys 1. patra zapadniho kiidla [plan 5 — 11.1.1.8] (v dalSim pare se dochoval
ve fondech NA — viz dale)®; list & 5 A — vychodni pohled, zapadni pohled, severni pohled
[plan 6 — 11.1.1.9]%; list &. 5 B — podélny fez (severni pohled), podélny fez jizni casti
vychodniho kiidla (severni pohled), padorys sklepi a zékladt, puadorys podkrovi
vychodniho kifdla [plan 7 — 11.1.1.10]%"; list &. 5 C — piieny ez vychodni ¢asti stiedniho
kiidla (vychodni pohled), pricny fez z&padni casti stredniho kiidla (vychodni pohled),
piicny fez vychodni ¢asti stredniho kiidla (zapadni pohled), pricny fez zapadnim kiidlem
(vychodni pohled) [plan 8 — 11.1.1.11-12]%; list & 5 D — padorys konstrukce trdmovych
stropi ptizemi vychodniho ktidla, padorys konstrukce trdmovych stropa 1. patra
vychodniho kiidla, puadorys konstrukce tramovych stropa vychodniho kiidla, padorys
konstrukce krovu vychodniho kiidla [plan 9 — 11.1.1.13]%°. V padorysu pizemi na listu &. 5
jsou v dnedni mistnosti ¢. 127 v z&padnim kiidle budovy dodatecné cervenym perem

dokreslena kamna ¢i sporak.

Padorysy, fezy a konstrukce stropi a krovu jsou okotované, v puadorysech
je uvedeno funkéni vyuZiti mistnosti. Rozméry pudorysu piizemi budovy na listu ¢. 5 jsou
shodné srozméry budovy na vySe uvedeném planu zroku 1874, souvisejicim se

schvalenym projektem z 28. kvétna 1874.

8 ACD, album pléni stanicnich budov Rakouskeé severozapadni dréhy, nedat., oznageni ,,ONWB — normélie,
budovy* [dale jen ,,ONWB — normalie, budovy*], fol. 29-33. — Shirka vzorovych lista budov tykajici se
zkoumané Zelezni¢ni sité je rovnéz uloZena ve shirkach knihovny vysoké Skoly technické v Curychu
(ETH-Bibliothek Ziirich, Wissenschaftliche Sammlungen, Oesterreichische Nord-Westbahn Normalien).

% Ibidem, fol. 29. — Dal$i pare listu &. 5 viz NA, fond RSSD/R, Kart. 327, &. 24094 11, & 6709/B a 25607/V
z 13.10. 1909.

% ACD, ,,ONWB - normélie, budovy*, fol. 30.

°” Ibidem, fol. 31.

* Ibidem, fol. 32.

% Ibidem, fol. 33.
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Vzorovy list publikovany [plan 10] M. Krej¢itikem (2005) se lisi od predchozich
vyskovym formatem, napisy jsou shodné.”® Nese oznaceni 5 A a obsahuje vychodni
pohled, zépadni pohled, severni pohled (shodné s vyse uvedenym listem 5 A z ACD) a
pudorys piizemi budovy — krom¢ absence vyznaceni rovin teza je shodny s litografii

pudorysu na vySe uvedeném listu ¢. 5.

Podle Zivotopisu Wilhelma Hellwaga (1959) byly vzorové listy ONWB
(Eisenbahnbaunormalien) vzniklé v letech 1868 — 1875 vydany vroce 1876.* M.
Krejcitik (2005) publikovany plan datoval rokem 1874. Litografie ¢i predlohy pro né viak
mohly vzniknout i pied timto datem. JiZz nékolikrat zminovana publikace pro Svétovou
vystavu, konanou ve Vidni od 1. kvétna do 2. listopadu 1873, s piedmluvou z kvétna 1873,
obsahuje v Gvodni casti kompletni katalog exponata vystavenych spolecnosti ve vlastnim
pavilonu. Mezi nimi jsou pod katalogovymi ¢isly 58 a) a 58 c) v sekci budov uvedeny i
plany — perspektiva a padorys — vypravni budovy v Usti nad Orlici, jejich podoba neni
znédma:

.»-..C. Hochbau. ... 58. a) Anschlussbahnhof Vsetat (Wildenschwert) Perspective.
b) ’ ,,  Grundriss von Vsetat.
c) . ” " ., Wildenschwert. ...“"

Obsah, byt ziejmé nedplného alba v archivu Ceskych a normalii ptiloZzenych
ke smlouvé na stavbu budov nadrazi v Dolni Dobrouci a Letohradé naznacuje, Ze v oblasti
pozemnich staveb byly vzorové listy ve smyslu typovych projektt pouzivany zejména
pro mén¢ vyznamné stani¢ni budovy a pro vedlejSi budovy néadrazi. K uvedené smlouvé
jsou priloZeny: vzorovy list pro vypravni budovu Ill. tridy v Lysé na Labem (list ¢.7)
s studnu, Rudolfem Freyem navrzené vzorové listy pro vedlejsi budovu I. téidy (list ¢.26),
pro perén arampy (list ¢. 22) a vodarnu (listy ¢. 50 a 51). Podle seznamu piiloh méla
smlouva obsahovat jesté listy ¢. 7 A (pohledy a fezy vypravni budovou Il tfidy), list ¢. 14
(vypravni budova IV. tiidy — zastavka), list ¢. 49 (toalety pro zaméstnance pro nadrazi |
a ll. tridy), list ¢. 67 (z&sobnik na vodu — ,,Hausbrunnen®), list ¢. 19 (dievéné skladisté
zbozi pro nadrazi Il. tidy), list ¢. 20 (totéZ pro nadrazi Ill. tridy), list ¢. 42 (vodarna

pro nddrazi Il. tiidy), list ¢. 33 (dvoukolejnd remiza pro lokomotivy), list ¢ 29

0 Krejeiiik (pozn. 1), s. 71.
™ Heslo Hellwag, Konrad Wilhelm, in: Osterreichisches Biographisches Lexikon 1815-1950 2, Wien 1959,
S. 266-267, zvl. s. 267.
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(dvanéctimetrova tocna), list ¢. 44 (skladist¢ uhli pro nadrazi II., Ill. a IV. t¥idy
a jednoduchy strazni domek s vedlejsi budovou), list ¢. 46 (dvojity strdzni domek se dvéma
byty pro jeho zaméstnance), list ¢. 45 (dvojity strazni domek s bytem ostrahy a druhym pro
dozorce drahy).” Pro velkou &ast vypravnich budov v uzlovych stanicich byl zpracovan
samostatny projekt zaloZeny na ovéieném funkénim uspoiadani. Vzorové listy ¢. 6 a 6 A
pro vypravni budovu nadrazi dopliujici sit¢ ONWB v Tisicich (Vsetatech), na obdobném
trojkiidlém puadorysu jako je Usteckd budova, neobsahuje padorysy, pohledy ani tezy
stredniho k#idla, nebot’ — jak uvadi text pod napisem — m¢lo byt shodné se stiednim
kiidlem Ustecké budovy, na jejiz vzorovy list odkazuje ,,Wartsdle und Restauration wie
in Wildenschwert. (BI. 5.)«.™

Popsané plany ustecké vypravni budovy vypracoval architekt Rudolf Frey, o jehoZ
osobé je dosud zndmo jen velmi malo. Jak bylo uvedeno vyse, v letech 1873 — 1874 vedl
sekci pozemnich staveb stavebniho feditelstvi ONWB. V ramci své ¢innosti hlavniho
architekta spole¢nosti ONWB je podepsan — kromé& jiz zminénych — pod plany
nasledujicich budov dopliujici sit¢ ONWB z dostupného alba normalii: list &. B 2 A (dam
pro zaméstnance ve Vidni), list ¢. 8 (vypravni budova Ill. tfidy — pod nadpisem doplInéno
perem ,,Melnik, Adler-Kosteletz*), list ¢. 9 C (vypravni budova IV. ttidy B, fasada
pro nadrazi v Zamberku), list bez ¢. s pudorysem stanice v Lichkovg, list ¢. 11, 11 A
(s plany na rozSiteni vypravni budovy ve stanici Hradec Kralové), list ¢. 58 (kotelna pro
nadrazi v Décing — ,,Heizhausleitung®), list ¢. 34 (ubytovna pro obsluhu vlakt pro nadrazi
v Nymburku), list ¢. 36 (kancelaiska budova pro dopravni sluzbu pro nadrazi v Praze),

listy ¢. 1, 1 B, 1 C (vypravni budova nadrazi v D&ging), list bez ¢. s planem zastavky v Usti

nad Labem.”

72 Katalog der auf der Weltaustellung 1873 im Pavillon der Oesterr. Nordwestbahn exponirten Objecte, in.
Bericht... (pozn. 13), s. VIII.

 ACD, Sh SDHK, inv. ¢&. 787, sign. XVI-1, Kart. 201.

" ACD, ,,ONWB — normalie, budovy*.

> ACD album normélii.
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Rudolf Frey postavil pro ONWB v roce 1873 ve Vidni bytovou kolonii (Wien XXI,
Koloniestrasse /GroRjedlersdorf 2/, Nr. 32-48)."° Nadrazi v D&cing vzniklo podle jeho
planu v letech 1873 — 1874 (stavebni povoleni vydano 1. kvétna 1873, stavba dokoncéena 4.
fijna 1874).”" V letech 1879 — 1883 byla podle jeho projektu ve Vidni postavena obii hala
jatek (Rinderhalle, Wien Il1, Viehmarktgasse 5, Zentralviehmarkt und Fleischzentrum St.
Marx) s progresivni Zeleznou konstrukci provedenou Guido Zampisem.” V roce 1882 byla
podle jeho projektu obnovena piavodni dievéna divacka tribuna videnského dostihového
spolku (Wien II, Prater, Krieau), a ziizena pfi ni cisarska 16ze, v letech 1912 — 1913 byly

nahrazeny novostavbou.”

Dokonéeni trasy z Usti nad Orlici do Letohradu bylo naplanovéano na podzim roku
1874. Zprava o stavebnich pracich v Centralblatt fur Eisenbahnen... z 8. zaii 1874
zadruhé c¢tvrtleti roku 1874 uvadi Usek Wildenschwert — Geiersberg z 99% dokonceny
s poznamkou, Ze prace na tomto Useku jsou z velké casti dokonceny a soucasné prace
se omezuji na sousedni stavby nadrazi Usti nad Orlici ... — ,Die Arbeiten auf dieser
Strecke sind zum grossen Theile vollendet und beschrénken sich die gegenwartigen
Arbeiten auf die Nachbauten des Bahnhofes Wildenschwert und mindere
Nachtragsarbeiten.“® Podle zpravy z 29. zaif 1874 byl shodny Usek trati v Gervenci téhoz

roku aZ na nadrazi Usti nad Orlici hotov: ,,... (bis auf Bahnhof Wildenschwert ... fertig)«.2*

Natizenim c. k. ministerstva obchodu ¢. 30387 z 18. zati 1874 byla na 2. fijna 1874
svolana technicko-politicka prohlidka dokon¢ovaného tratového Useku Wildenschwert —

Geiersberg. Protokol z prohlidky podava stru¢nou informaci o stavu budov — byly zcela

"¢ Wolfgang Czerny — Ingrid Kastel — Ulrike Kirner-Miihlbacher et al., Die Kunstdenkmaler Osterreichs.
Wien X. bis XIX. und XXI. bis XXIII. Bezirk, Wien 1996, s. 638 (Dehio-Hanbuch. Die Kunstdenkmaler
Osterreichs).

" Rudolf Frey, Der Grenzbahnhof Tetschen der 6sterr. Nordwestbahn, in: Allgemeine Bauzeitung, ro¢. 41,
Wien 1876, s. 42-44, tab. 36-42.

"8 Guido Zampis, Die eisernen Hallen-Constructionen des neuen Wiener Central-Schlachtvieh-Marktes, in:
Zeitschrift des dsterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereins, ro¢. XXXV, Wien 1883, s. 84-97,
tab. 14-16, zvl. s. 84, 97. — Friedrich Achleitner, Osterreichische Architektur im 20. Jahrhundert. Ein
Flhrer in vier Banden I11/1, Wien: 1.-12. Bezirk, Salzburg — Wien 1990, s. 144. — Wolfgang Czerny —
Robert Keil — Andreas Lehne et al., Die Kunstdenkmaler Osterreichs. Wien I1. bis IX. und XX. Bezirk,
Wien 1993, s. 98 (Dehio-Hanbuch. Die Kunstdenkmaler Osterreichs.), s. 98. — Denkmalpflege und
Denkmalforschung — Berichte der zentralen Abteilungen des Bundesdenkmalamtes, Osterreichische
Zeitschrift fur Kunst und Denkmalpflege LXI1, 2008, ¢. 2/3, s. zvl s. 499.

® Manfred Wehdorn — Ute Georgeacopol-Winischhofer, Baudenkmaler der Technik und Industrie in
Osterreich. Wien — Niedersterreich — Burgenland 1, Wien — K6In — Graz 1984, s. 22,

8 Centralblatt... X111, 8. 9. 1874, ¢&. 98, s. 836.

5 Ibidem, 29. 9. 1874, &. 106, s. 903.
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postaveny a prostory nutné pro provoz drahy pripraveny — ,.Die Hochbauten sind zur
Ganze hergestellt. Die fur den Betrieb nétigen Lokalitdten sind eingerichtet. Nové
nadrazi v Usti nad Orlici — Kerharticich mélo byt vyhledové nazvano ,Neu-
Wildenschwert“,® jak je v pozdgjsich dokumentech skuten& nazyvano. Pozdg&ji se
oznacuje podle své tranzitni funkce — ,Usti nad Orlici transito/trans./trs.”; tzv. staré

nadraZi se zpravidla nazyva, tak jako dnes, ,,Usti nad Orlici — mesto*.2

Na zékladé vysledku technicko-politické prohlidky 2. fijna 1874 ud¢lilo hned
nasledujici den c. k. ministerstvo obchodu spole¢nosti ONWB povoleni k zahajeni provozu

na trati z Usti nad Orlici do Letohradu, a to s G¢innosti od 5. fjna 1874.3

V nasledujicich letech nebyla zaznamenana Zadna stavebni ¢i souvisejici ¢innost
tykajici se vypravni budovy. Z mladsi planové dokumentace existuje v nékolika pare
schematicky pudorys, kromé podkrovi vSech podlazi budovy z roku 1899, s uvedenim

funk&niho vyuZiti mistnosti [plany 20-23 - 11.1.1.20].%°

1908 - 1910

V letech 1908 — 1910 probihala jednani o rozSifeni prostor pro potieby c. k.
postovniho a telegrafniho Gfadu,®® ktery mé&l dosud k dispozici vychodni mistnost stiedniho
kiidla budovy (Postlocale; nynégjSi mistnosti ¢. 114-118). Zprvu se planovalo zadaptovat
pro tento Gcel ¢ast sousedni mistnosti spolecnosti StEG (nyni mistnost ¢. 117), jejiz jizni
¢ast dosud slouzila jako mistnost pro zaméstnance (Arbeiterkaserne), v severni ¢asti,

odd¢lené deskovou piickou, byl sklad (Magazin, Materialdepot, Inventardepot).

Zpracovany projekt pogital s rozSitenim severniho prostoru.

Podle dochovaného planu [plan 30 — 11.1.1.25]*" méla byt odstranéna stavajici
deskova sténa a postavena nova pric¢ka, rozdélujici pavodni prostor stredni mistnosti

podélného kiidla budovy (mistnost ¢. 117) na dvé stejné casti. Dale se piedpokladalo

B2 NA, MC I, inv. &. 4869, sign. 38/9/1/31, kart. 2069, &. 54073/74 z 2. 10. 1874. — NA, fond RSSD, Kart. 18,
sign. Cah. 3a/45.

8 Statni okresni archiv Usti nad Orlici, fond Archiv mésta Usti nad Orlici, inv. ¢. 1261, kart. 258, &j. 823
z 11. 2. 1910, fol. 74. — Vorel (pozn. 22), s. 5. — Krej¢itik (pozn. 1), s. 70.

8 NA, CM I, inv. &. 4869, sign. 38/9/1/31, kart. 2069, ¢. 31955 z 3. 10. 1874.

8 ACD, Sh SDHK, inv. ¢&. 794, sign. XVI-8b, kart. 205, slozka 16.

8 NA, fond RSSD/R, Kart. 327, &. 24094 1.

8 Ibidem, padorys piizemi vychodni &asti stiedniho kiidla budovy z roku 1909.
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zazdéni dverniho otvoru v zdpadni sténé vedouciho do restaurace I11. tiidy (nyni mistnost
¢. 119) a prolomeni noveho vstupu do vychodni mistnosti sttedniho kiidla (v misté nyngjsi

mistnosti ¢. 116) ve stiedu vychodni stény nové navrzené mistnosti.

ONWB a StEG byly vroce 1909 s platnosti k 1. 1. 1908 zestatnény (zakon &.
46/1909). V roce 1909 zahdjila svoji ¢innost statni c. k. feditelstvi ONWB a c. k. feditelstvi
pro linie StEG.® Proto mezitim na zaklad& natizeni c. k. ministerstva Zeleznic ze 7. dubna
1909 probihala jednani o slou¢eni provozu Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici pod c. k.
rakouské statni drahy, resp. c. k. reditelstvi pro line StEG, k némuZ nasledné doslo k 1.
listopadu 1909.% V této souvislosti vyvstala potieba zadaptovat vy$e uvedenou stredni
mistnost podélného traktu budovy (mistnost ¢. 117) na dopravni a telegrafni kancela#
provozovatele drah. Predbézny rozpocet v celkové vysi 1 100 korun, prilozeny k interni
zZpraveé &. 6709/B a 25607/V z 13. fijna 1909%, piedpokladal provedeni nasledujicich praci:

1.  PoloZeni nové podlahy z 35 mm silnych desek spolu s novym drevenym obloZenim
(,,Polsterhdlzern®) (4,7 x 9) ... 163.40 (korun).
2. Zhotoveni novych kompletnich dvoukridlych vnit/nich oken, kovani, zaskleni
anater ... 76.00 (korun).
3. Zhotoveni kompletniho zadveri spolu s kyvnymi dvermi (,,Pendeltiiren”) spolu
s kovanim, zasklenim a naterem ... 180.00 (korun).
4.  Zazdeni dverniho otvoru mezi restauraci Ill. tFidy a dopravni kancelédsi ... 15.00
(korun).
Oprava poskozenych omitek na vicero mistech zdi a stropu ... 30.00 (korun).
Dvouvrstvy olejovy natér na vnit/ni strane oken a dveri ... 25.00 (korun).

Vypomoc pri prenosu telegrafniho vedeni ... 60.00 (korun).

L N o O

Omyti staré vymalby stejné jako obnovu vymalby [(19 x 5.2) + (1.7 x 5.2)]2 + (4.7
X 9) ... 74.00 (korun).

9.  Uklid po malovani ... 8.0 (korun).

10. Porizeni novych nasypnych kamen (,,Regulir-Fillofens*) stejné jako kousrovych
trubek ... 150.0 (korun).

8 A. Spiritové, Reditelstvi pro traté byv. Spolecnosti statni drahy (diive Vysadni rakousko-uherska
spolecnost statni dréhy), nepublikovany inventai ¢. 816 fondu ¢. 346 Néarodniho archivu, Praha 1972, s.
7.

% Ibidem.

% NA, fond RSSD/R, kart. 327, & 24094 11, interni zprava c. k. feditelstvi pro linie StEG ¢&. 6709/B a
25607/V z 13. 10. 1909 podana sekci I11. (Bahnerghaltungs-Chef Prag) 3. a 5. oddéleni feditelstvi.
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11. Porizeni nove zaveésné lampy ... 30.00 (korun).

12. ProraZeni strechy na jizni strane stavajiciho skladu pred novou dopravni
kancel&7i a zhotoveni nového stiedniho okna tamtéz ... 150.00 (korun).

13. Obnova nutnych napisi kvali premisteni dopravni a telegrafni kanceléare ... 30.00
(korun).

14. Na nepredvidatelné cca 10% ... 108.60 (korun).

V piilozeném puadorysu budovy [plan 11]*, litografii vzorového listu budov
dopliujici sité spolecnosti ONWB ¢&. 5 zhotovené do roku 1874, jsou tuzkou dokresleny
stvajici pricky mezi vySe zminénymi poStovni mistnosti, mistnosti pro zaméstnance

a skladem a v rozpo¢tu planovana zazdivka vstupu v zapadni stén¢ ptivodniho prostoru.

Sohledem na nastalou situaci se poStovni a telegrafni Urad musel spokojit
s ndhradnim feSenim — s adaptaci severozapadni mistnosti ¢. 20 v pfizemi vychodniho
kiidla budovy (nyni mistnost 112), paivodng kancelaii spolecnosti ONWB.*? Navrzena
zména zahrnujici zazdéni vstupu ve vychodni sténé je vyznacena v pudorysu prizemi
budovy, priloZzeném k interni zpravé & 602/V a 150/B z 14. biezna 1910 [plan 32]%.
Dopisem & 130233-1Xb z 14. ervence 1910% c. k. postovni a telegrafni feditelstvi novy
navrh vcetné predpokladaného rozpoctu c. k. feditelstvi pro linie StEG odsouhlasilo. Podle
rozpoctu z 12. biezna 1910 v celkové vysi 60 korun, priloZzeného véetné padorysu piizemi
budovy s vyznagenim planované zmeny [plan 31 — 11.1.1.26]* k tomuto dopisu, méla
adaptace spocivat v zazdeni dveri mezi mistnostmi ¢. 19 a 20 (mistnosti ¢. 111 a 112) a
obnové vymalby v mistnosti ¢. 20 (mistnost ¢. 112):
1. Zazdeéni dverniho otvoru mezi mistnostmi 19 a 20 ... 30.- (korun).
2. Obnova vymalby v mistnosti 20 2 x /3.37 x 4.72/ x 3.70 + 4.72 x 3.37 ... 19.70
(korun).
3. Na nepredvidatelné cca 10% ... 5.00 (korun).

% |bidem, ptdorys piizemi, padorys 1. a 2. patra vychodniho kiidla, padorys 1. patra zapadniho ktidla —
vzorovy list budov dopliiujici sit¢ ONWB &. 5, priloha interni zpravy &. 6709/B a 25607/V z 13. 10. 1909
podana sekci I11. (Bahnerghaltungs-Chef Prag) 3. a 5. oddéleni feditelstvi.

%2 NA, fond RSSD/R, kart. 327, &. 24094 II.

% |bidem, pudorys piizemi budovy ¢&. 35815, pifloha ,,C* interni zpravy &. 602/V a 150/B z 14. 3. 1910,
podana sekci I11. (Verkehr-Chef Prag) 3. a 5. oddéleni reditelstvi.

% Ibidem, dopis c. k. postovniho a telegrafniho teditelstvi & 130233-1Xb z 14. 7. 1910 c. k. teditelstvi pro
linie StEG.

30



Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova ¢p. 684
Stavebné historicky prizkum 2011 (NPU, G.p.)
1.4 - Déjiny objektu

1918 — 1945

Od pielomu prvniho a druhého desetileti 20. stoleti zacaly drahy uvaZovat
o0 prestavbé obou usteckych nadraZi, projektové piipravy probihaly zejména v druhé
poloving 20. let.®® Tim lze ziejm& vysvétlit absenci zprév o vyrazngjsich stavebnich
Upravach budovy v néasledujicich desetiletich. V odpovédi na dopis starosty mésta
upozoriuje piednosta odboru pro udrZovani Traté spolec¢nosti statni drahy C. k.
rakouskych statnich drah v Praze, ¢j. 1084 z 23. biezna 1913, ve véci nedostate¢né udrzby
toalet, ,,...Ze sohledem na 7eSeni jeSte oteviené otazky o prestavbé celé stanice nelze

provést vetsi jejich adaptaci.“®’

Zrejmé s pozdéji intenzivné planovanou prestavbou, spiSe nez s Gpravami stavajici
vypravni budovy, souvisi dopis Ministerstva Zeleznic CSR z 13. dubna 1920 adresovany
Méstské radé v Usti nad Orlici ve véci ,Prestavba nadrazi v Usti n/O“: ,Pro Upravu
nadrazi v Usti n/Orlici byly jiz byvalou spravou st. drah vypracovany potiebné nacrtky,
0 jichz vybaveni z Vidne bylo nékolikrat zadano. Jakmile tyto pomuicky dojdou, budou
podrobeny novému studiu vzhledem na zmenené poméry a podle potieby prizpisobeny po

pripadé prepracovany.“®

Z dalSich udaju, tykajicich se ¢innosti predpokladané souvisejicich s Gpravami
vypravni budovy, néasleduje zprava k roku 1922 v Pamétni knize stanice Usti nad Orlici,
zapocaté v roce 1845 J. Nygrinem, ve kterém mélo byt ,,...zavedeno elektrické osvetleni

nadrazi.“%

Planovana prestavba Usteckych nadraZzi pokrocila v ¢ervnu roku 1930. Oddéleni

pro stavbu a udrzovani drahy Reditelstvi statnich drah Praha — Jih Ceskoslovenskych

% Ibidem, padorys piizemi budovy, soucést predb&zného rozpoctu z 12. 3. 1910 v piiloZe dopisu c. k.
postovniho a telegrafniho feditelstvi ¢. 130233-1Xb z 14. 7. 1910 c. k. feditelstvi pro linie StEG.

% SOKA Usti nad Orlici, fond AM Usti nad Orlici, inv. &. 1261, kart. 258.

% Ibidem, ¢j. 1084 z 23. 3. 1913, fol. 46.

% Ibidem, ¢j. 15837-1V/2 z 13. 4. 1920, fol. 158.

% NA, Shirka stani¢nich kronik [SSK], kart. 54, Pamétni kniha stanice Usti nad Orlici (zaloZena 15. 8.

1945), s. 29.
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statnich drah pripravilo projekt na rozsiteni stanice Usti nad Orlici.*® Projekt vypracoval
Ing. Divis. Stanice Usti nad Orlici — mésto méla byt zrusena a nahrazena zastavkou
s nékladistém. Vypravni budova nového nadrazi méla ustoupit rozSirenému kolejisti [plan
41 - 11.1.1.30]. Me¢la ji nahradit prostornéjSi novostavba situovana bliz méstu, na protéjsi
stran¢ prazské trati. Projekty souvisejicich pozemnich staveb mély byt teprve zpracovany

a nasledng projednany samostatng.'%*

(Realizace projektu zapocala postavenim noveho
skladist¢ s vyvySenou rampou a budovou kancelati, umisténého proti jiznimu pruaceli

stavajici vypravni budovy; stavebni povoleni ministerstva Zeleznic ud&leno 31. 7. 1931.2%)

Z dalSiho pokracovani projektu, zejména vystavby nové vypravni budovy, doc¢asné
se$l0.'® Projekt projednavany v letech 1942 — 1943 tykal jiz pouze Gprav kolejists.'*

Teprve v roce 1950 byla otazka rozSiteni nového nadrazi nakratko opét oteviena.

od roku 1945 do souc¢asnosti
Zapis v Pamétni knize stanice Usti nad Orlici informuje, Ze v prosinci 1946

....doslo konecne ke ziizeni verejnych splachovacich zachodii ve stanichi budove.* 1%

Podle dalsiho zapisu v Pamétni knize bylo zacatku cervna 1948 ,,...zapocato

s Gpravami prijimacich budov obou Usteckych nadrazi.« *%

Pouze stru¢nd zprava informuje o planované stavbé nové vypravni budovy v roce
1950. Technicka sprava CSD v Pardubicich vyzvala dopisem ze 7. brezna 1950 (véc: ,,Usti
n/O stavba nové vypravny*) Mistni narodni vybor Usti nad Orlici k Ucasti na
....projednani podkladzz pro prace projekeni nové vypravny v Usti n/O...* dne 10. biezna
1950 v kancel&ti prednosty stanice, knémuZz si vyZadala ,,...regulacni plan

prednadrazi.“*’

100 ACD, RSD HK, inv. &. 1716, kart. ¢. 284, &. 719.

101 1 bidem.

102 N A, fond Ministrestvo Zeleznic |, Praha, kart. 1203, &. 37109/1931.

103 SOKA Usti nad Orlici, fond AM Usti nad Orlici, inv. &. 1261, kart. 258, &j. 9211 z 13. 11. 1934, fol. 7. —
Ibidem, ¢j. 9542 z 23. 11. 1934, fol. 2.

104 NA, fond Ministerstvo Zeleznic |, Praha, kart. 4863, &. PV-179-Geh.-Taj./1943.

105 NA, SSK, s. 39

1% Ihidem, s. 47
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V dopise z26. fjna 1964 novy nacelnik Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici
upozornuje Odbor pro vystavbu a vodni hospodaistvi Mestskeho narodniho vyboru (dale
jen M&NV) Usti nad Orlici ,,...na naprosto neudrzitelny stav budov a okoli Zeleznicni
stanice a zastavky Usti n. Orl. a Usti n. Orl. mésto.” v dasledku &etnych zmén spravy:
,Presto jsem jiz podnikal néektera opatieni stran zlepSeni této situace, ktera vSak narazi na
to, Ze stanice jako takova nemd Zadnou mozZnost opravy techto zarizeni. V3e je odvislé
od Trarovych distanci a Elektrolseku Pardubice. U Trarovych distanci je vSak situace
komplikovana tim, Ze zastavka Usti n. Orl. — mesto patri k Trarové distanci Ceské Trebova
a stanice Usti n. Orl. k Trarové distanci Pardbice. Nekolikerymi delimitacemi vsak
se jednalo vzdy o Usti n. Orl. kdy nikdo nevedel komu bude pat7it a podle toho vypada
i udrzba. Kazda Trarova distance ma budovni okrsek a to opet Ceska Tiebova a stanice
pat/i do Chocné.“ Zada proto o pomoc pii ,,...zajisteni zlepdeni vzhledu i prostiedi
pro cestujici...* s poukazem na to, ,,...Ze se jednd o Okresni mésto, kde bude poradana Ill.

Okresni spartakiada.“'%®

Dopisem z 5. listopadu 1964 pak o stavu stanice informuje také Oddéleni sluzby
dopravy a prepravy Provozniho oddilu v Ceské Tiebové; zjistil ,,...zavazné nedostatky
na budovach a na nastupistich v Usti n.O. i v Usti n.O. mésto. Budovy jsou zchatralé
a neudrzované...”, jejich vzhled poklada za ,,...nejhorsi na hlavnim tahu.” Piedpoklada,
Ze ,,Se zretelem na stasi budov ... nelze po stavebni strance pocitat s adaptachimi pracemi,
nebor by byly naprosto nednosné. Budovy jsou doZité a Zzadna generalni oprava stav

13

nezlepsi ani po strance stavebni , ani provozni.* Zada o podporu pii zajisténi opravy i dalsi
udrzby budov, vzhledem ktomu, Ze ,,...podle informaci z investicniho odboru Spravy
severozapadni drahy neni do roku 1972 o prestavbe Usti n.O. ani Usti n. O. mésto
uvazovano.“ K tomu zminuje bliZze nespecifikovany ,,Pivodni plan“, ktery ma byt
.-..0dsunut po tomto roku.* Zavérem znova zduraznuje, Ze ,,Nadchazejici 11l. Celostatni
spartakidda a Okresni spartakiada, ktera bude usporadana ... vroce 1965 bude klast

zvy$ené pozadavky na zlepseni vzhledu a kultury cestovani.*®

197 MU Usti nad Orlici, Stavebni Grad, slozka vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici &p. 684, &j.
2428 z 8. 3. 1950.

198 1hidem, ¢j. Viyst. 1278 z 29. 10. 1964.

109 Ipidem, ¢j. 1305 z 6. 11. 1964.
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1. Gnora 1965 vydal Odbor pro vystavbu a vodni hospodaistvi MéNV Usti nad
Orlici stavebni povoleni na ¢tyivodicovou venkovni vrchni a kabelovou piipojku 3 x

380/220 V (projekt z 7. 12. 1964) pro vypravni budovu — viz situani plan [plan 43].%°

30. dubna 1971 udglila Sprava drahy v Praze Ceskoslovenskych statnich drah —
Severozapadni drahy povoleni k uzivani blize nelokalizované elektrické ptipojky 35 kV

véetné trafostanice v Zelezni¢ni stanici Usti nad Orlici.*!*

23. cervence 1973 probe¢hlo jednani o vybéru staveniSté pro nove veiejné toalety.
Zapis obsahuje i informace o stavu vypravni budovy. ,Soucasny stav (toalet) je zcela
nevyhovujici a nachazi se v nizsi ¢asti vypravni budovy — smer Praha. Tato c¢ast budovy
je zdena, neisolovana a |. patro této budovy je ze zdiva hrazdeného. Byly navrzeny dvé
varianty, ob¢ pocitaly s novym septikem. Prvni ptedpokladala samostatnou novostavbu,
druhé ,,...provést rekonstrukci stavajiciho prazského kridla, jehoZ stav je jiZz stejne velmi
Spatny a bude nutno jej v kratké dobe rekonstruovat. Zvlaste se jedna o 1. patro, které
je z hrazdéného zdiva jehoz drevéné nosné soucasti jsou poSkozeny cervotocem a hnilobou.
Pri této préci by bylo treba z bezpecnostnich divodu celé kridlo uvolnit tj. vystéhovat dva
byty a prizemi kuchyni Raj a skladi Raj a uzamceni c¢ekarny pro cestujici a jedné strany
WC. ... Prazské kiidlo je v rozmerech 10 m x 20,5 m x vyska 10 m = 2 050 m® x 400
Kes/m® = 820 tis. Kes + naklady na septik a privod pitné vody a kanalisace.“ Ohledng
druhé varianty vSak bylo pouk&zano na nutnost jejiho projednani s odborem techniky
a technologie a skupinou dlouhodobého vyhledu Severozéapadni drahy v Praze, ,,Nebor dle
pripravované studie na zvySeni vykonnosti trarového Gseku Ceska Trebova — Choceri
by mohlo dojit k vystavbé vypravni budovy v jiném misté.“'*? Zrealizovana byla prvni

varianta, samostatna stavba pied zapadnim pragelim vypravni budovy.'*®

Souhlasné rozhodnuti Okresniho hygienika Okresniho narodniho vyboru z 6.
prosince 1976 obsahuje popis adaptace toalet pro zaméstnance restaurace: ,,Socialni
zarizeni zamestnancui je pristupné z umyvarny nadobi. Zarizeni sestava z predsiné

s umyvadlem, klosetu pro Zeny, klosetu muzii, spolecné Satny a sprchového koutu. Vétrani

10 |bidem, slozka tykajici se elektrické piipojky pro Zelezniéni stanici Usti nad Orlici, zvl. &j. 80/1965-R¢.

z1.2.1965.
11 pidem, ¢j. 381-71-7 z 30. 4. 1971. )
12 |pidem, zapis z jednani 23. 7. 1973 ve véci piipravy stavby ,,Zst. Usti nad Orlici, WC pro cestujici®.
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vSech prostori je prirozené okny. Kanalizace bude napojena do nove vybudovaného

septiku p7i WC pro cestujici.“!*

Na konci 80. let 20. stoleti bylo zapocato s ptipravami generalni opravy stavajici
vypravni budovy, kterou mél provadét Drahstav Pardubice Spravy dréhy v Praze
Severozapadni drahy Ceskoslovenskych statnich drah. Vyplyva to ze zapisu z mistniho
Setfeni konaného 17. zari 1987 a pripojenych dokumentd souvisejicich s akci nazvanou
,GO vypravni budovy 7st. Usti nad Orlici — hl. nadrazi“.***> Projednavany navrh nebyl

dohledan. Podle z&pisu mimo jiné zahrnoval rozsiteni prostor pro zaméstnance stanice

a piesunuti restaurace do prvniho patra vychodniho kridla budovy.

Zastupci provozu drah pozadovali v souvislosti s rekonstrukci zmény funkeniho
uspofadani mistnosti. Zastupce SSZD v Praze, ,,...aby restaurace byla premisténa

do 1. patra a soucasny prostor restaurace vyuZit jako provozni mistnosti ..., zastupce
SZD Pardubice ,,V radmci rekonstrukce vypravni budovy* poZadoval ,,uvolnéni mist-
vozmistrz, kde by byla umistena telefonni Ustredna, ktera je v releové mistnosti a prekazi
v rozsSireni zabezpecovaciho zarizeni.* Zastupkyné OHS k moznostem zasobovani pitnou
vodou uvedla ,,ze stav. vodovodu...“, k ,,Odkanalizovani — do stavajici kanalizace", k
»Vytapeni ... — napojeni na plyn nebo elektr. akumulac. kamny, prip. etdZove topeni na
pevna paliva pro prostory stanice a byt. jednotky.“ Podle zéstupce ZHS .,...pracovisté
zameéstnanci CSD Zst. Ust nad Orlici neodpovida hygienickym predpisim MZ CSR ...,“
doporucuje ,,vyuZiti prostorz uzivanych RAJ ...“ a ,,umistit restauraci do I. patra nad
vstupni casti VB.* Zastupce pozarni ochrany souhlasil s navrhem ,,...v tom, Ze celé ptizemi
budovy bude pro potieby Zst. v¢éetné socialniho zatizeni, Satna a pod. a do 1. poschodi

bude piemist&na restaurace nebo bufet.**°

Vedouci projeke¢niho oddeleni Drahstavu Pardubice Ing. J. Macas rozsitil
poZadavky ostatnich Gcastniki na dispozi¢ni Upravy o vyrazné stavebni zéasahy: ,.Z
uplatiiovanych poZadavki: Ucastniki mistniho Set/eni z hlediska dispozicniho 7eSeni

(premisteni restaurace, rozSireni prostor pro dopravu, zvétSeni kapacit pro SZD,

113 Ibidem, ¢j. Vyst. 1972 z 22. 8. 1975.

14 Ibidem, ¢&j. rozhodnuti 223.1-2619-MrEV/79 z 6. 7. 1976, do$lo 7. 6. 1975.
5 Ihidem, ¢j. 1049 z 23. 9. 1987.

118 Ibidem, s. 1 zépisu.
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zachovani sedmi byti, a to vSe s 7adnym Ust/ednim event. etazovym vytapenim na tuha
paliva), spolu konstrukcnimi zavadami budovy, vyplyvaji rozsahlé stavebni Upravy, které
tezko nazvat generalni opravou budovy. Z konstrukéniho hlediska je nutné provest /adné
isolace proti zemni vlhkosti a to po celém padorysu objektu, vymenu vSech stropnich
konstrukci (jsou pavodni s drevenymi  nosnymi  prvky) vcetné obou schodisfovych
konstrukci. V neposledni 7ade je nutné odbourat nejvyssi podlazi u obou priicelnich budov
(hrézdené zdivo) vcetné konstrukce krovu a strechy. Drievené hrézde a konstrukce krovu

jsou konstrukené propojeny a jsou vazné narudeny stam. '’

Nasledné bylo o stanovisko k navrhované generalni opravé pozadano lanskrounské
pracovisté Krajského strediska statni paméatkové péce a ochrany piirody v Pardubicich.
Dalsi zpravy o chystaném projektu nebyly dohledany. Ve svém vyjadieni Drahstavu
Pardubice, ¢j. PP/La-417/87/Kk z 2. tijna 1987, upozornilo na paméatkovou hodnotu
vypravni budovy a pripustilo nastavéni druhého patra vychodniho kiidla: ,,Objekt vypravni
budovy zst. Usti n. O. — hl. nadrazi je objektem pamatkového zajmu, i kdyz neni jmenovité
zapsan ve Statnim seznamu nemovitych pamatek, jelikoZ je prakticky jedinou intaktne
zachovanou budovou na trati Praha — Olomouc, ktera vyvojove navazuje na pivodni
vystavbu nadraznich objekts této trati, vybudovanych v dobé zaloZeni drahy. Z tohoto
divodu je nutné pristupovat ke GO (kterd v podstate prerusta v rekonstrukci) tak, aby
v Zadném pripade nebyl poruSen vnejSi architektonicky vyraz budovy a byla plne
respektovana jeji obrysovd hmota, vcetne puvodniho tvaru st/eSnich ploch, proto
je zaroven nutné pouzit plosne ¢lenenych oken vySkového rozméru a to tak, aby rozmery
otvorovych prvka byly v prislusném velikostnim pomeru k rozmerum faséd, a to i p/i zmeéne
podlaznosti. Nastavba vedlejSi budovy je moznéa i vhodna za predpokladu pouZiti sedlové
strechy.” Odmitlo vSak navrh zcela ménici podobu pricnych kiidel: ,,Zasadné se jevi jako
nevhodné 7eSeni, které by koncipovalo rekonstrukci jako dva kubické monobloky
s plochymi str/echami, coZ je v kaZdém pripadé architektonicky neunosné. V zavéru
vyjadieni doplnilo, Ze Vnit/nich stavebnich Uprav se pripominky KSSPPOP Pardubice
netykaji.“ a doporucilo ,,...p71 zpracovani architektonické casti projektové pripravy
konzultacni spolupréci se ...“ Statnim uGstavem pro rekonstrukci pamatkovych meésta

a objekti. !

Y7 Ibidem, s. 1-2 zapisu.

18 |bidem, ¢j. PP/La-417/87/Kk z 2. fijna 1987.
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Na Zadost z 29. prosincel992 o vyjmuti bytu ¢. 14 v 1. patie, nad zavazadlovnu
vypravni budovy, z bytového fondu za ucelem zmény uZivani na provozni mistnosti
pro jednotky armady a Zelezni¢ni policie, kteti budou zajiStovat bezpecnost vojenskych
transportia ruské armady z Némecka do Ruska, z davodu, Ze , Toto je moZné pouze
v uvedeném nevyuzZivaném bytu, protoZe se jiné volné prostory v Zst nenachazeji.”, vydal
odboru vystavby a UP Méstského Gradu v Usti nad Orlici 12. lednal993 povoleni zmény
uzivani. **°

Stavebni sekce Dréazniho Uradu, Oblast Praha, sdélila 28. kvétna 2001 Sprave
dopravni cesty Ceskych drah s. 0. svijj souhlas, ¢j. 13-4109/01-330-DU/La, se stavebnimi
Upravami v interiéru vypravni budovy. M¢la byt ,,...provedena vymena dozilé podlahové
krytiny asvitidel ve vypravni budove, vymena vydejniho okna, vcetne provedeni

souvisejicich truhlasskych praci u pokladen.* *?°

M. Krejgitik (2005) v druhém dilu knihy Ceska nadrazi upozornil na nerealizovany
projekt prestavby Zelezniéni stanice Usti nad Orlici, ktery vramci modernizace
1. tranzitniho koridoru vypracoval SUDOP PRAHA a.s. Patrn¢ $lo o jednu z variant stale
probihajiciho projektu stavby ,Prijezd Zeleznicnim uzlem Usti nad Orlici“
zpracovavaného SUDOP PRAHA a.s. Navrhovala rekonstrukci stavajici vypravni budovy
a jeji propojeni podchodem pod trati s novou odbavovaci halou a pifjezdovou cestou.*?!
9. fijna 2006 byl schvalen novy Uzemni plan mésta Usti nad Orlici, ktery piedpokladal
vramci modernizace Zelezni¢niho koridoru demolici stavajici vypravni budovy.'??
V souladu s nim bylo v roce 2007 vydano Uzemni rozhodnuti pro jinou variantu vyse
zminéného projektu, ktery pogital s demolici budovy a jejim nahrazenim novostavbou na
prot&jsi strand prazské trati.'”® V soucasné dob& probihd zména uvedeného projektu
podminéna prohlasenim vypravni budovy rozhodnutim Ministerstva kultury CR gj.
6609/2009-OPP z 5. kvétna 2010 (pravni moci nabylo rozhodnuti 26. srpna 2010) za

19 hidem, ¢j. 2553 z 31. 12. 1992. — Ibidem, &j. Vyst.2553/92/93/Ma z 12. 1. 1993.

120 |bidem, &j. 2553 z 31. 12. 1992. — Ibidem, ¢&j. &j. 13-4109/01-330-DU/La z 28. 5. 2001.

121 Mojmir Krej¢itik 2005, s. 70.

122 Usti nad Orlici, Mé&stsky tiad, Uzemni plan, http://www.ustinadorlici.cz/files/uzemni_plan/120_uno_cis
_cely_text s _obsahem_00.pdf, vyhledano 26. 7. 2011.

12 pryjezd Zeleznicnim uzlem Usti nad Orlici, http://www.usti-chocen.cz/prujezd-zeleznicnim-uzlem-usti-
nad-orlici-popis, vyhledano 26. 7. 2011.
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kulturni paméatku,’?* zapsanou do Ustiedniho seznamu kulturnich pamatek Ceské republiky

pod rejstiikovym ¢islem 104023.

124 NPU-UP, EDIS, kartotéka USKP, rejsti. &. USKP 104023, &j. NPU-302/7049/2010 z 31. 8. 2010.
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1.5 - IKONOGRAFIE

Podobu stavenisté Nového nadrazi v Usti nad Orlici priblizuji dvé retrospektivni
kresby FrantiSka Egerleho z 20. let 20. stoleti, zachycujici hospodu U Kutint a strdzni
domek na misté dneSniho nadrazi (¢. 1 a 2). Orienta¢nim bodem objasiujicim prostorovy
vztah obou kreseb je propustek v Zelezni¢nim naspu zobrazeny na obou kresbach. Zarez u
strazniho domku Ize dobie ztotoZnit se situaci terénu na novéjsich zobrazenich, kdy byl
ostroh pod strdZznim domkem srovndn na staveniSt¢ pro nadrazi a zaiez rozSiren (viz

srovnani ¢. 2 a ¢. 28, resp. 29).

Z pocatku stavebni historie nadrazi zname pouze dvé fotografie dochovane v
archivu Nérodniho technického muzea (¢. 3 a 4), z nichz prvni byla publikovdna v knize
Mojmira Krejé¢itika Ceska NadraZi - 11. dil. Fotografie zachycuji vypravni budovu jesté s
hrdzdénou Upravou 2. patra hlavniho vychodniho kiidla. Tyto dvé fotografie jsou vedle ¢.
19 patrné nejdulezitéjSim dokladem vzhledu vypravni budovy v dobé jejiho stavebniho
dokoncovani. S fotografii je spojen zajimavy problém spocivajici v odlisSném ¢lenéni 2.
patra vychodniho k#idla oproti stavajicimu stavu, kdy je toto podlazi omitané a bez
hrazdéni. V soucasne dobé se hrdzdeni projevuje pouze ve Stitech vychodniho ktidla, na
fasadach 2. patra bylo zjevné nedlouho po dokonc¢eni budovy zakryto omitkou; davod této
Upravy bohuZel nezndme — pii pripadné opravé fasad by bylo vhodné ovérit, zda se
hrazdénd konstrukce ¢i jeji relikty pod omitkou skute¢né nachézeji. Stejnym zptisobem
byla upravena i zapadni fasada nizSiho, zapadniho kiidla, u néhoz vSak byla hrazdéna
konstrukce na ostatnich fasadach ponechana. Jisté je, Ze se hrazdeni na pohlednici ¢. 19 ve

2. patie vychodniho kfidla jiz neobjevuje, pticemz zdi jsou omitany.

Rozsahlou skupinou jsou dopisnice z obdobi konce 19. stoleti do 20. let 20. stoleti.
Dopisnice pochézeji ze shirek Méstského muzea v Usti nad Orlici (¢. 11, 12, 15, 16, 18,
19, 20, 21, 23), soukromych shératelu Ing. Ludvika Matla (¢. 7, 9, 10, 17, 25, 29) a Pavla
Dvoréaka (¢. 13, 22, 28), dalsi dopisnice ze soukromych shirek byly publikovany v knize
Usti nad Orlici na pohlednicich (¢. 5, 6, 8, 14, 24, 26). Dopisnice jsou ¢ernobilé nebo
kolorované, vyskytuji se ¢asto v ceské a némecké mutaci, nékteré snimky jsou pouZity
vicekrat s riznym ofezem (zjevné u ¢. 23 a ¢. 24). Datum vydani dopisnic je uvedeno

pouze vyjimeéné, jejich datace vétSinou vychazi z nejstarSich zndmych piipist, zndmych
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mistnich nebo Zivotopisnych souvislosti. Vzhledem k tomu mohou byt nékteré fotografické
zabéry podstatné starsi neZ jejich pripisy, muzejni praxe uvadi nejcastéjsi pétilety casovy
odstup mezi potizenim snimku a nejéastéjSimi pripisy na dochovanych exemplatich.

U dopisnice ¢. 8 neni v publikaci uveden zdroj datace a letopocet 1900 se
v podstaté vylucuje s ¢etnymi shodné datovanymi zobrazenimi. Podle vyvoje okoli nadrazi
Ize vznik snimku fadit aZ do let 1905 - 1910.

Datace dopisnice ¢. 21 uvadéna k roku 1880 je krajné¢ nevérohodnd uzZ z hlediska
pouZzité typografie, zaretuSovany komin Sobotkovy tovarny v pozadi dosvédcuje, Zze maze
pochézet z let 1890-1910. Mélo spolehlivym voditkem k dataci dopisnice je také cervend
faséda 2. patra, kterd smetuje spiSe do obdobi po roce 1910. Nelze vylougit, Ze jde o nové

kolorovany starsi zaber.

DalSim faktorem je nespolehlivost zobrazeni a korektury - tak zmizely svétliky nad
perony na fotografiich ¢. 15, 16 a 17, ze kterych na kolorované dopisnici zbyl jen nejasny
spodni okraj. Samostatnou kapitolou je barevnost na ru¢né kolorovanych ¢ernobilych
fotografiich. Obecné je moZno fici, Ze barvy na dopisnicich nejsou spolehlivym dokladem
autentického stavu. Ztohoto hlediska je nutné jejich vypovidaci schopnost kriticky
posuzovat, zejména s ohledem na dal$i dochovany obrazovy materiél.

Fasdda 2. patra vychodniho kiidla budovy je pak na ¢asnych zobrazenich bud’
cernobild, nebo barevné nevyhranéna. Teprve dopisnice ¢. 19 spolehlivé datované pied rok
1907 poprvé jasné zobrazuje barevné odliené rezné zdivo spodnich pater a okroveé Zlutou
omitku 2. patra. Nésledujici barevné pojednana zobrazeni na dopisnicich ¢. 18, 20, 21 a 22
ukazuji 2. patro v ¢ervené Upravé se svétlymi naroznimi lisénami navazujicimi na narozni
bosédZ spodnich pater. Barevnost je tieba sohledem na snimek ¢. 19 povaZovat za
nedavéryhodnou, pticemz bez restauratorského prizkumu nelze tuto zaleZitost objasnit.

Dopisnice i fotografie z dalSich let jsou jiz vyluéné cernobilé a vyrazné

strukturovana omitka 2. patra neumoziuje odstiny Sedé porovnavat.

Z let 1910 - 1920 (dle Zivotopisnych souvislosti) pochdzi maketa nadraZi zhotovena
pianistou FrantiSkem Spindlerem (¢&. 27). Podle mistni tradice zobrazuje stav v dobg

vystavby nadrazi, ve skutecnosti se viak jedna o stav v dobé vzniku modelu. V porovnani s
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plany R. Freye vyniknou hlavné nasledujici rozdily: 2. patro vychodniho kiidla neméa
hrazdénou Upravu, pavodni ¢ekéarna a restaurace Ill. a IV. téidy je podle popisi nade
dveimi predélena na mistnosti poStovniho GOradu - pielistovatelny a dopravniho a
telegrafniho Gfadu. Z cekarny a restaurace I. a Il. tridy je ¢ekarna a restaurace 1l. a 1ll.
téidy. K funkénim a ¢astecné i stavebnim upravam stiedniho kiidla doslo po roce 1909.
Pozmeénéno je rovnéZ piizemi vychodniho kiidla; vstup do ptivodni kanceldire NWB
je premistén ze severni fasddy na misto okna na kryté nastupisté, okno ve stiedni ose je
prestavéno na dvefe do mistnosti byvalé pokladny NWB. DalSimi voditky k poznéni
promén dispozice nadraZi jsou prvky strechy - kominy a vétraci kominky, obzvlaste
v porovnani s fotografiemi ¢. 19 a ¢. 35. RozloZeni svétlika na streSe nastupisté odpovida
vyobrazeni na dopisnici ¢. 19 z doby pired rokem 1907. Na z&klad¢ predchozich poznatkt

Ize konstatovat, Ze model byl vytvoten pravdépodobné ve 2. desetileti 20. stoleti.

Kvalitnim a spolehlivé datovanym materidlem jsou ¢ernobilé fotografie z roku 1929
ve shirkach Méstského muzea v Usti nad Orlici (¢. 30, 31, 32, 33, 34, 35). Vznikly pii
navstéve prezidenta T. G. Masaryka v Usti nad Orlici. Prezident piijel vlakem a tak vznikl
konvolut fotografii, na nichZ je zejména v detailech zachycena vypravni budova. Jde
zejména o detailni snimky ¢asti jizni fasady vychodniho kfidla budovy s pavodnimi
vyplinovymi prvky a povrchovymi Upravami. Ze stejného roku pochézi i fotografie jizniho
praceli, kterd je daleZzitym dokladem dokumentujicim vzhled jizniho praceli budovy na
sklonku 20. let.

Mimoradné dulezitym obrazovym pramenem je nékolik snimkia z 20. a 30. let,
které zabiraji nadrazi z dalky, vesmés ze svahi jihovychodné od ngj. Jde o identicky
snimek &. 28 a 29, ktery zabira $irsi krajinny kontext nadrazi. Cily dopravni ruch potvrzuje
snimek ¢. 36 z roku 1929, ktery zabira vypravni budovu pii pravém okraji a pak celou
zapadni ¢ast nddrazi i se sefad’ovacimi kolejemi. ZvIasté cenné je ovSem dvojice snimki ¢.
38 a 39. Snimek ¢. 38 pochazi z doby kolem roku 1930 a zabira udoli s Kerharticemi a
nadrazim od vychodu. Na snimku je zachycena textilni tovarna rozkladajici se jihozapadné
od nadrazi. Pod trati stoji fada dievénych elektrickych stoZart. Snimek ¢. 39 je mimoiadné
hodnotny detailnim z&bé&rem soustied’ujicim se na aredl nadrazi. Pochazi jisté z doby po
roce 1935, patrné z tohoto roku. Na snimku je totiz zachycena novostavba nové zdéné

patrové budovy s navazujicim skladistém srampou, které se nachazeji tésné za jizni
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prazskou koleji. Budova byla postavena v roce 1935 podle o nékolik let starSich pland.

Zamérem bylo postavit zcela nove nadrazi, k cemuz vsak jiz nikdy nedoslo.

Prostredi nastupist’ a parteru nadrazi dokumentuji ¢tyii fotografie - vypravei stojici
na nastupisti z roku 1930 (¢. 37), piijezd delegace Slovenskou strelou z roku 1939 (¢&. 40),
odhaleni pamétni desky padlym zaméstnancim CSD v Usti nad Orlici z roku 1945 (¢. 41)
a odsun sudetskych némct z roku 1946 (¢. 44). Pied dlouhou odmlkou je poslednim
znamym snimkem nadraZi fotografie vitani prezidenta BeneSe navracejiciho se z exilu z
roku 1945 (¢. 42). Z hlediska zachyceni detailu jizniho pruceli niz8iho z&padniho kiidla

s navazujicim prazskym perénem je hodnotny zejména snimek ¢. 40

Vypadek obvyklé fotodokumentace z archivi NPU zachycujici vyvoj podoby
pamatek minimalné od 60. let zde bylo nutno nahradit jinymi zdroji. Obdobi od poloviny
70. let dokumentuji cetné fotografie byvalych zaméstnanci a Zelezni¢nich nadSencd,
bohuZel vSak zamétrené pouze na vozovy park drah, bez vétsi vypoveédni hodnoty pro
stavebni vyvoj budovy nadrazi. PiedevS§im z technickych duavodt existuje velmi malo
snimku interiéru a severni letohradské strany nddraZzi. Ikonografie obdobi mezi lety 1945 a
1975 neni znama.

Z mnozstvi existujicich fotografii byly vybrany snimky ze sbirky Pavla Dvoiaka a
Ing. Jitiho Vorla umoZnujici dané obdobi pieklenout.

Mezi snimky z roku 1945 (¢. 42) a 1975 (¢. 45) pravdépodobné doslo k vymeéng
oken v hornich podlazich. Vyména oken v ptizemi probéhla sloZitgji, ven otviravé okno v
ptizemi vychodniho kiidla je zachyceno jesté na fotografii z roku 1990 (¢&. 55).

V roce 1975 (¢. 45) je 2. patro vychodniho kiidla urcité okrové Zluté, ptivodné
barevné diferencovany Stit zapadniho ktidla je natien jednotnou tmavou barvou. Opravou
byly znehodnoceny ozdobné hlavice vétSiny kominu, byly instalovany kominové lavky.
Pied okna toalet v ptizemi zapadniho ktidla byla umisténa zasténa pouzZivana k vyvésovani
politickych hesel (¢. 45, 47, 49, 55). Z&sténa s hesly byla odstranéna aZ v nebo po roce
1990 (¢. 55).

Veskeré zminované Upravy lze proto zafadit do obdobi 1965-1975.

Vyjime¢ny moment v Zivoté nadraZi zachycuji fotografie ¢. 48 a 49. Snimek ¢. 48
je prvni barevna fotografie nadrazi, pofizena roku 1981, kdy pted nadrazni budovu zastavil

legendarni Stiibrny Sip.
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Zatimco obrazovych prament k exteriéru nadrazi mame k dispozici celou fadu,
jedinymi snimky zachycujicimi wvnittek vypravni budovy jsou snimky potizené Ing.
Vorlem pti vymeéné kolejovych desek v roce 1984 (¢. 51 a 52).

Ikonografie nadrazi v Usti nad Orlici v podstaté potvrzuje, Ze vnéjsi vzhled budovy
se v pribehu jeji existence pozmeénil jen v mensi mire. Bezesporu nejvétSim zasahem je
odstranéni hrdzdéné Gpravy 2. patra vstupniho vychodniho kiidla. Promén doznaly i
kominy, stiedni krytina a v neposledni fad¢ také vyplioveé prvky (dveie a okna). Pokud jde
0 zmeény barevnosti fasadd, byla jiz zminéna problematika spolehlivosti (¢i spiSe
nespolehlivosti) barevnych kolorovanych dopisnic. Laboratorni analyza provedena v ramci
stavebné historického prizkumu vSak prokazala, Ze k zésadnim proménam doslo. Tomu by
nasveédcovaly i rozdily v koloritu dopisnic, oscilujici na Sirsi Skale mezi Sedymi az po ostie
cervenou aZz oranZovocéervenou barvou nékterych architektonickych prvka ¢lenicich

vypravni budovu.
Pii kritickém posouzeni dochovanych ikonografickych pramenu je ptitom ziejmé,

Ze jednotliva ¢asova obdobi od konce 19. stoleti mohou byt odliSena viceméné jen podle

zmeén okoli, nikoliv od budovy samotné.
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1.6 - SEZNAM PRAMENU, MAP A
PLANU, IKONOGRAFIE, LITERATURY

Prameny:

(Pripadné zkratka uZivana v textu a seznamu map a plan:z uvedena v hranatych
zavorkach.)

Archiv GR Ceskych drah a.s. [ACD]

album kolejovych plant dopliovaci sité¢ Rakouskeé severozapadni drahy Oesterr.
Nordwestbahn. Geleise-Pléne des Ergénzungs-Netzes, nedat., bez oznaceni

album plana stani¢nich budov Rakouské severozapadni drahy, nedat., oznaceni ,,ONWB —
normalie, budovy*

fond Reditelstvi statnich drah Hradec Kréalové [RSD HK]
inv. ¢. 630, kart. 115
inv. ¢. 1716, kart. ¢. 284.

fond Shirka stavebni dokumentace RSD HK [Sb SDHK]

inv. ¢. 787, sign. XVI-1, kart. 201
inv. ¢. 794, sign. XV1-8a, kart. 205
inv. ¢. 794, sign. XV1-8b, kart. 205
inv. ¢. 795, sign. XVI-9, kart. 205
inv. ¢. 796, sign. XVI1-10a, kart. 206
inv. ¢. 797, sign. XVI1-10b, kart. 206
inv. ¢. 798, sign. XVI-10c, kart. 207
inv. ¢. 799, sign. XV1-10d, kart. 208
inv. ¢. 800, sign. XVI-10e, kart. 208
inv. ¢. 801, sign. XVI-10f, kart. 207

Meéstsky Grrad [MU] Usti nad Orlici, Stavebni trad

slozka vypravni budovy Zelezniéni stanice Usti nad Orlici ¢p. 684
Narodni archiv [NA]

fond Ceské mistodrZitelstvi | (manipula¢ni obdobi 1856 — 1883) [CM 1]
inv. ¢. 4869, sign. 38/9/1/31, kart. 2069
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fond Generalni inspekce rakouskych drah [GI/R]
kart. 569
kart. 575
kart. 792
kart. 795
kart. 802

fond Ministerstvo Zeleznic |, Praha [MZ 1]
kart. 1203
kart. 4863

fond Reditelstvi pro traté byvalé Spolecnosti statni drahy Viden [RSSD/R]
kart. 18, sign. Cah. 3a/43

kart. 327, ¢. 24094 11

kart. 357, ¢. 20779

kart. 389

fond Reditelstvi pro traté Severozapadni drahy [RSD/R]

inv. ¢. 99, kart. 312

inv. ¢. 100, kart. 313

fond Shirka stani¢nich kronik [SSK]

kart. 54, Pamétni kniha stanice Usti nad Orlici (zaloZena 15. 8. 1945)

Narodni pamatkovy Ustav, Gstedni pracoviste [NPU-UP]

odbor evidence, dokumentace a,informaénl'ch systému [EDIS], kartotéka USKP
rejstr. ¢. USKP 104023, ¢j. NPU-302/7049/2010 z 31. 8. 2010

Statni okresni archiv [SOkA] Usti nad Orlici

fond Archiv mésta Usti nad Orlici
inv. ¢. 1261, kart. 258
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Seznam historickych map a plani:

1) Seznam historickych map a geometrickych planu:

1. Mapa stabilniho katastru, stav mista budouci stanice Usti nad Orlici pied vystavbou
Zelezni¢nich trati, 1839. — Reprodukce: Archivni mapy. ProhliZzeni archivalii

Ustredniho archivu zemémericstvi a katastru, http://archivnimapy.cuzk.cz/,
vyhledano 20. 7. 2011.

2. Topograficka mapa traté Usti nad Orlici — i$ska hranice a okoli s vyznageni varianty
budouci traté Usti nad Orlici, ktera jesté nepocitala se stavajicim umisténim nadrazi
(,,Generalbauunternehmung / Erganzungsnetz der oesterreichischen Nordwestbahn
/ Bauabtheilung XVIII. Wildenschwert / Topografische Detail-Karte / der Strecke /
Wildenschwert — Reichsgrenze.” / , méfitko 1:28800, pied ¢ervnem 1872. — ACD,
Sb SDHK, inv. ¢. 799, sign. XVI-10d, kart. 208, ¢. 377.

3. Mapa Zeleznigni stanice Usti nad Orlici a okoli z 1. vojenského mapovani, métitko
1:28800, nejdiive 1874. — Reprodukce: Prezentace starych mapovych del z Gzemi
Cech, Moravy a Slezska, http://oldmaps.geolab.cz/, vyhledano 20. 7. 2011.

4. Geometricky plan traté Usti nad Orlici — Letohrad (,,GEIERSBERG-
WILDENSCHWERT / KILOMETER 0-14,2*), kolem 1873. — ACD, Sh SDHK, inv.
¢. 799, sign. XVI-10d, kart. 208, ¢. 380.

5. Mapa Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici a okoli z 111. vojenského mapovani, méitko
1:25000, 1876. — Reprodukce: Prezentace starych mapovych dél z izemi Cech,
Moravy a Slezska, http://oldmaps.geolab.cz/, vyhledano 20. 7. 2011.

6. Geometricky plan (,,Vermarkungs-Plan der / Station Wildenschwert / in der /
Gemeinde Kerhartic*) v ptiloze popisu meznika hranic pozemki ONWB ve stanici
Usti nad Orlici (vyrovnani s StEG) z 17. listopadu 1877, métitko 1:440, do roku
1877. — ACD Sb SDHK, inv. ¢&. 795, sign. XVI-9, kart. 205, smlouva ¢.
88463/10415/78 z 2. 4. 1879, ¢. 1226/79.

7. Geometricky plan v ptiloze smlouvy mezi ONWB a StEG o kone¢ném vyporadani
vlastnictvi pozemki ve stanici Usti nad Orlici v katastralnim izemi Kerhartice nad
Orlici z 2. dubna 1879, zelen& vyznaceny pozemky koupené ONWB od StEG,
razové pozemky do roku 1879. - ACD Sb SDHK, inv. &. 795, sign. XVI-9, Kart.
205, ¢. 1226 z 2. 4. 1879.

8. Topograficka mapa Usti nad Orlici a okoli s vyznagenim hranice Protektoratu Cechy

a Morava, mefitko 1:75000, stav k. 1. 7. 1943. — Reprodukce: Mapy CSR,
http://mapy.opevneni.cz/PCM-75000/Pxxxx.asp?id=P4057, vyhledano 26. 7. 2011.
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2) Seznam historickych plana:*

1.

Situa¢ni plan (,,Situation der Umgebung von Wildenschwert“) — navrh umisténi
stanice Wildenschwert, métitko 1:2880, 1871. — ACD, Sb SDHK, . &. 794, sign.
XVI-8b, kart. 205, ¢. 509 z 20. 9. 1871.

Situac¢ni plan (,,Station Wildenschwert) — duplikat situacniho planu stanice
Wildenschwert predloZeny spole¢nosti ONWB ke schvaleni c. k. ministerstvu
obchodu, vpravo dole perem potvrzeni o shodé¢ s originalem predloZzenym
ministerstvu obchodu ,,mit dem der kk H. M. vor- / legten Originales gleich / ...*,
méfitko 1:2880, 1872. — ACD, Sb SDHK, inv. & 794, sign. XVI-8Db, kart. 205, &. 9,
¢. 11084/72.

Situa¢ni plan (,,Situationsplan / der gemeinschaftlichen / Station Wildenschwert) —
situacni plan stanice Wildenschwert s okdtovanym schematickym puadorysem
vypravni budovy odpovidajici dnesni dispozici, patrné jedna z piedloh projektu
nadrazi schvaleného c. k. generalni inspekci rakouskych drah 28. kvétna 1874,
métitko 1:000, 1874. — ACD, Sb SDHK, inv. &. 794, sign. XV1-8b, kart. 205, ¢.
10776/74.

Situac¢ni plan (,,Gemeinschaftliche Stationsanlage Wildenschwert®) — situa¢ni plan
Useku traté s obéma Usteckymi nadrazimi, podepsano vlevo dole ,,Frey”, 1874. —
ACD, Sb SDHK, inv. &. 794, sign. XV1-8b, kart. 205, ¢. 13675/74.

Rudolf Frey, padorys piizemi, ptdorys 1. a 2. patra vychodniho ktidla, padorys 1.
patra zapadniho ktidla (,,OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN / (Ergénzungs
Netz.) / GEMEINSCHAFTLICHES AUFNAHMSGEBAUDE / IN
WILDENSCHWERT. / HOCHBAU / NORMAL-BLATT N. 5.”) — vzorovy list budov
dopliovaci sit¢ ONWB ¢&. 5 (shodny s planem ¢&. 11), litografie, znaceno na kameni
vlevo dole ,,Geprift u. genehmigt / der Baudirector, / W. Hellwag.*, vpravo dole
LAusgefertigt der Architect / R Frey.“, méfitko 1:100, do roku 1874, v dnesni
mistnosti &. 127 dodate&né ¢ervenym perem dokreslena kamna &i sporak. — ACD,
album planu stani¢nich budov Rakouské severozapadni drahy, nedat., oznaceni
,ONWB — normalie, budovy*, fol. 29.

Rudolf Frey, vychodni pohled, zapadni pohled, severni pohled
(,OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN / (Ergénzungs Netz.) /
GEMEINSCHAFTLICHES AUFNAHMSGEBAUDE / IN WILDENSCHWERT. /
HOCHBAU. / NORMAL-BLATT N. 5 A.*)- vzorowy list budov dopliovaci sité
ONWSB ¢. 5 A, litografie, znageno na kameni vlevo dole ,,Gepriift u genehmigt / der
Baudirector, / W. Hellwag.“, vpravo dole ,,Ausgefertigt der Architect / R Frey.“,

! Dodatecng byly dohledany jests situagni plany z roku 1931 a 1939: Situacni plan (,,CESKOSLOVENSKE
STATNI DRAHY. / REDITELSTVI STATNICH DRAH PRAHA-JIH / PROJEKT / NA STAVBU SKLADISTE
S/ VYVYSENOU RAMPOU A BU- / DOVOU KANCELARI / V USTI N/ORL.“) - situa¢ni plan stanice

s projektem nového skladisté proti jiznimu praceli vypravni budovy, métitko 1:1000, kvéten 1931. — NA,
fond MZ 1, kart. 1203, ¢. 37109/31.; Situaéni plan (,,Reditelstvi drah v Praze / Stanice Usti n/Orl*) —
situa¢ni plan stanice tykajici se rozsiteni kolejite, méritko 1:1000, zati 1939. — NA, fond MZ I, kart. 4863,
¢ PV-179-Geh.-Taj./1943.
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méiftko 1:100, do roku 1874. — ACD, album plana stani¢nich budov Rakouské
severozapadni drahy, nedat., oznaceni ,,ONWB — normalie, budovy*, fol. 30.

Rudolf Frey, podélny ez (severni pohled), podélny fez jizni ¢asti vychodniho ktidla
(severni pohled; ,,i-k*), pudorys sklept a zakladd, pudorys podkrovi vychodniho
ktidla (,, OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN / (Erganzungs Netz.) /
GEMEINSCHAFTLICHES AUFNAHMSGEBAUDE / IN WILDENSCHWERT. /
HOCHBAU / NORMAL-BLATT N. 5 B.“) — vzorovy list budov dopliovaci sité
ONWSB ¢. 5 B, litografie, znaceno na kameni vlevo dole ,,Gepriift und genehmigt
der / Baudirector / W. Hellwag.”, vpravo dole ,,Ausgefertigt der Architekt / R.
Frey.“, méfitko 1:100, do roku 1874. — ACD, album plana stani¢nich budov
Rakouské severozapadni drahy, nedat., oznaceni ,,ONWB — normalie, budovy*, fol.
31.

Rudolf Frey, pfi¢ny fez vychodni ¢asti stredniho kiidla (vychodni pohled; chybné
oznaceno ,,g-h“, ma byt ,,e-f*), pticny ez zapadni ¢asti stiedniho kiidla (vychodni
pohled; ,,a-b*), pticny fez vychodni ¢asti stiedniho k¥idla (zapadni pohled; chybné
oznaceno,e-f“, ma byt ,,g-h"), pticny fez zapadnim kiidlem (vychodni pohled; ,,c-d*)
(,OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN / (Erganzungs Netz.) /
GEMEINSCHAFTLICHES AUFNAHMSGEBAUDE / IN WILDENSCHWERT. /
HOCHBAU / NORMAL-BLATT N. 5 C.“) — vzorovy list budov dopliovaci sité
ONWSB ¢. 5 C, litografie, znaceno na kameni vlevo dole ,,Gepriift und genehmigt
der / Baudirector / W. Hellwag.”, vpravo dole ,,Ausgefertigt der Architekt / R.
Frey.“, dole uprostied ,,Lith.Anst.v.J.Jost,Wien.“, metitko 1:100, do roku 1874. —
ACD, album plana stani¢nich budov Rakouské severozapadni drahy, nedat.,
oznaceni ,,ONWB — normalie, budovy*, fol. 32.

Rudolf Frey, pudorys konstrukce tramovych stropa piizemi vychodniho kridla,
padorys konstrukce trdmovych stropa 1. patra vychodniho ktidla, padorys
konstrukce tramovych stropu vychodniho kiidla, padorys konstrukce krovu
vychodniho kfidla — vzorovy list budov dopliovaci sit¢ ONWB ¢. 5 D, text nahote
uprostied (,,OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN / (Erganzungs Netz.) /
GEMEINSCHAFTLICHES AUFNAHMSGEBAUDE / IN WILDENSCHWERT. /
HOCHBAU / NORMAL-BLATT N. 5 D.”), litografie, znaceno na kameni vlevo dole
,Gepruft und genehmigt der / Baudirector / W. Hellwag.“, vpravo dole
LAusgefertigt der Architekt / R. Frey.”, dole uprostred ,,Lith.Anst.v.J.Jost,Wien.*,
méiitko 1:100, do roku 1874. — ACD, album plana stani¢nich budov Rakouské
severozapadni drahy, nedat., oznaceni ,,ONWB — normalie, budovy*, fol. 33.

Rudolf Frey, vychodni pohled, zapadni pohled, padorys piizemi
(,OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN / (Erganzungs Netz.) /
GEMEINSCHAFTLICHES AUFNAHMSGEBAUDE / IN WILDENSCHWERT. /
HOCHBAU / NORMAL-BLATT N. 5 A.“) — vzorovy list budov dopliovaci sité
ONWB ¢. 5 A litografie, znageno na kameni vlevo dole ,,Gepriift u. genehmigt / der
Baudirector, / W. Hellwag.“, vpravo dole ,,Ausgefertigt der Architekt / R Frey.*,
méfFitko 1:100, do roku 1874. — Reprodukce: Mojmir Krejgitik, Ceska nadrazi
(Architektura a stavebni vyvoj) Il, Litometice 2005, s. 71.
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11. Rudolf Frey, padorys ptizemi, padorys 1. a 2. patra vychodniho ktidla, padorys 1.
patra zapadniho ktidla (,,OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN / (Erganzungs
Netz.) / GEMEINSCHAFTLICHES AUFNAHMSGEBAUDE / IN
WILDENSCHWERT. / HOCHBAU / NORMAL-BLATT N. 5.”) — vzorovy list budov
dopliiovaci sit¢ ONWB ¢. 5 (shodny s planem &.5), litografie, znadeno na kameni
vlevo dole ,,Gepruft u. genehmigt / der Baudirector, / W. Hellwag.“, vpravo dole
~Ausgefertigt der Architect / R Frey.“, métitko 1:100, do roku 1874, dodate¢né
tuzkou dokresleny pticky ve vychodni mistnosti stiedniho k¥idla a zazdivka vstupu
v zépadni sténd. — NA, fond RSSD/R, kart. 327, ¢. 24094 11, &. 6709 z 13. 10. 1909.

12. Situac¢ni plan (,,K. k. priv. oest. Nordwestbahn / Bauabtheilung VIII. Wildenschwert
/ Loos 1%/ Situation der Station Wildenschwert fiir Darstellung der Transportweiten
der bewegten Erdmassen. / R.R.V4,V,V3") — situaéni plan stanice s vyznac¢enim
vzdalenosti presunu zeminy pii vykopovych pracich, ktery byl sou¢asti vyuctovani
stavby (Gget ,,R.R.V1,V2V35%), vievo dole perem ,,Ausgestellt der Loosbaufiihrer:
Kubal..] / Geprift: Frey*, vpravo dole perem “Die Richtigkeit der im vorstehenden
Plane ersichtlichen Dimensionen mit der wirklichen Ausfiihrung anerkennt /
Wildenschwert den 20. Feber (1)875 / Der Bauunternehmer: Johann Tet/ev®),
méfitko 1:1000, 1875. — ACD, Sb SDHK, inv. ¢&. 798, sign. XVI-10c, kart. 207, ¢.
4.

13. Situacni plan (,,K. k. priv. oest. Nordwestbahn / Bauabtheilung VIII. Wildenschwert.
/ Loos 1%/ Situation der Station Wildenschwert. / R.R.V1,Vy*) — situaéni plan
stanice, ktery byl souc¢asti vyuctovani praci na zakladech nadrazi véetné vypravni
budovy (Gget ,,R.R.V1,Ve®), vlevo dole perem , Ausgestellt der Loosbaufihrer:
Kuba[..] / Gepruft: Frey*, vpravo dole perem “Die Richtigkeit der im vorstehenden
Plane / ersichtlichen Dimensionen anerkennt / Der Bauunternehmer / Johann
Tetrev / Wildenschwert den 20. Feber (1)875 *, méFitko 1:500, 1875. — ACD, Sb
SDHK, inv. ¢. 798, sign. XVI-10c, kart. 207, ¢. 6.

14. Situacni plan (,,Anschluss-Station Wildenschwert*) — situa¢ni plan stanice v piiloze
sluzebniho tadu schvaleného 16. ledna 1892, 1891. — ACD, Sb SDHK, Kart. inv. &.
794, sign. XV1-8b, kart. 205, ¢. 4290.

15. Situacni plan (,OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN / STATION
WILDENSCHWERT*) — situa¢ni plan stanice ze souboru kolejovych plani ONWB
(shodny s plany 16, 17), litografie, zna¢eno na kameni dole uprostied ,,Techn art.
Anstalt v. Chr. Héller, Wien*, métitko 1:1000, 1892. — ACD, Sb SDHK, inv. &.
794, sign. XV1-8b, kart. 205, slozka ¢. 17.

16. Situacni plan (,OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN / STATION
WILDENSCHWERT*) — situa¢ni plan stanice ze souboru kolejovych plani ONWB
(shodny s plany 15, 17), litografie, znac¢eno na kameni dole uprostied ,,Techn art.
Anstalt v. Chr. Héller, Wien*, métitko 1:1000, 1892, upraven 1898. — ACD, album

2V, -, Erdarbeiten, Anflanzungen*; V,—,,Strassen und Wegbauten; V; — ,,Fluss und Uferschutzbauten®. —
ACD, fond RSD HK, inv. ¢. 630, kart. 115, slozka ,,SGétovani spodni stavby*, &. 3438/75.
® Ibidem — V; — , Erdarbeiten, Anflanzungen*; Vs — ,,Bettung (Besschotterung)“.

49



17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Zelezniéni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova &p. 684
Stavebné historicky priizkum 2011 (NPU, 4.p.)
1.6 — Seznam prameni, map a plani, ikonografie, literatury

kolejovych plana dopliovaci sité Rakouské severozapadni drahy Oesterr.
Nordwestbahn. Geleise-Plane des Erganzungs-Netzes, nedat., bez oznaceni, fol. 38.

Situa¢ni plan (,,OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN / STATION
WILDENSCHWERT*) — situagni plan stanice ze souboru kolejovych plant ONWB
(shodny s plany 15, 16), litografie, zna¢eno na kameni dole uprostied ,,Techn art.
Anstalt v. Chr. Héller, Wien*, métitko 1:1000, 1892, upraven 1898. — ACD, Sb
SDHK, inv. ¢. 794, sign. XVI-8b, kart. 205, slozka ¢. 11.

Situac¢ni plan (,,OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN / STATION
WILDENSCHWERT*) — situa¢ni plan stanice, fotolitografie, znaceno na kameni
dole uprostied ,,Photolith. v. Chr. Héller in Wien®, métitko 1:2000, 1892, upraven
v fijnu 1908. — NA, fond GI/R, inv. ¢. 141, kart. 569, ¢. 23602/5.

Situac¢ni plan (,,K. k. priv. osterr Nordwestbahn. / Station Wildenschwert /
Herstellung eines Eiskellers — Lageplan®) — situa¢ni plan v projektu lednice pied sz.

narozim vypravni budovy, méfitko 1:1000, ¢erven 1898. — NA, fond GI/R, inv. ¢.
141, kart. 569, ¢. 23602/2.

Pudorysy vSech podlazi (,,K. k. priv. oesterr. Nordwestbahn / Gemeinschaftliche
Aufnahmsgeb&ude Wildenschwert™) — padorysy s vyznac¢enim funkéniho vyuZiti
mistnosti, métitko 1:200, 1899. — ACD, Sb SDHK, inv. & 794, sign. XVI-8b, Kart.
205, slozka ¢. 16, 1. pare.

Pudorysy vsech podlazi (,,K. k. priv. oesterr. Nordwestbahn / Gemeinschaftliche
Aufnahmsgeb&ude Wildenschwert®) — padorysy s vyznac¢enim funkéniho vyuZiti
mistnosti, metitko 1:200, 1899. — ACD, Sb SDHK, inv. & 794, sign. XVI-8b, Kart.
205, slozka ¢. 16, 2. pare.

Pudorysy vsech podlazi (,,K. k. priv. oesterr. Nordwestbahn / Gemeinschaftliche
Aufnahmsgeb&ude Wildenschwert*) — padorysy s vyznac¢enim funkéniho vyuZiti
mistnosti, metitko 1:200, 1899. — ACD, Sb SDHK, inv. &. 794, sign. XVI-8b, Kart.
205, slozka ¢. 16, 3. pare.

Pudorysy vsech podlazi (,,K. k. priv. oesterr. Nordwestbahn / Gemeinschaftliche
Aufnahmsgeb&ude Wildenschwert*) — padorysy s vyznac¢enim funkéniho vyuZiti
mistnosti, métitko 1:200, 1899, ¢ervenou tuzkou doplnéna &isla mistnosti. — MU
Usti nad Orlici, Stavebni (ifad, slozka vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Usti nad
Orlici ¢p. 684.

Situac¢ni plan (,,K. k. priv. oesterr. Nordwestbahn / Station Wildenschwert /
Aufstellung eines Wagenkastens — Lageplan®) — situa¢ni plan ¢asti stanice

v projektu vozové skiing na brikety vychodné od sv. naroZi vypravni budovy,
métitko 1:1000, leden 1901. — NA, fond GI/R, inv. ¢. 141, kart. 569, ¢. 23602/3.

Situac¢ni plan (,,K. k. priv. oesterr. Nordwestbahn / Station Wildenschwert. /

Umstellung des Stations-Nebengebaudes — Situation®) — situa¢ni plan ¢asti stanice
v projektu piestavby vedlejSi nddrazni budovy pied zapadnim pracelim vypravni
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budovy, méfitko 1:1000, anor 1901. — NA, fond GI/R, inv. ¢. 141, kart. 575, ¢.
25925.

Situacni plan (,,PLAN NA POSTAVENI SKLADISTE NA UHLI NA NADRAZI SEV.
ZAP. DRAHY PRO CT. F™ ,JAN HERNYCH & SYN* v USTI NAD ORLICI*) -

situacni plan ¢asti stanice v projektu skladisté uhli, metitko 1:1000, srpen 1905. —
NA, fond GI/R, inv. ¢. 141, kart. 569, ¢. 23602/4.

Situac¢ni plan (,,Priv. osterr.-ung. / Staats-Eisenbahn-Gesellschaft. / Zugférderungs-
u. Werkstéatten-Dienst. / Legeplan der ,Washington* — Starklichlampen / in der
Station / Wildenschwer transito.*) — situa¢ni plan stanice pro instalaci osvétleni

nastupisté lampami typu ,,Washington®, métitko 1:1000, srpen 1908. — NA, fond.
GI/R, inv. ¢. 144, kart. 795, ¢. 30309/2.

Situa¢ni plan (,,Bahnverwaltung ONWB. / Linie Geiersberg-Wildenschwert. /
Situation Wildenschwert.*) — situa¢ni plan kolejisté trati byvalé ONWB ve stanici,
brezen 1908. — ACD, Sbh SDHK, inv. &. 794, sign. XVI-8b, kart. 205, slozka ¢&. 17.

Situac¢ni plan (,,Station Wildenschwert transito. / Aufstellung eines Wagenkastens
als Inventar-Magazin fiir den Stationsdienst.*) — situa¢ni plan s projektem vozové
sk¥ing jv. od vypravni budovy, métitko 1:1000, 22. biezen 1909. — NA, fond
RSSD/R, Kart. 327, ¢. 209.

Pudorys piizemi vychodni ¢asti stiedniho kiidla (,,Station Wildenschwert. /
Aufnahmsgebaude. / Erdgeschos.”) — navrh na adaptaci stiedni mistnosti podéiného
ktidla budovy pro potieby c. k. postovniho a telegrafniho Gradu, méfitko 1:100,
1909. — NA, fond RSSD/R, Kart. 327, &. 24094 I1.

Padorys piizemi (,,K.K. DIREKTION FUR DIE LINIEN DER ST. E. G. / STATION
WILDENSCHWERT*) — padorys ptizemi s funkénim vyuZitim mistnosti, ndvrh na
adaptaci sz. mistnosti vychodniho kiidla pro potieby c. k. poStovniho a telegrafniho
uradu, soucast piedbéZného rozpoctu z 12. biezna 1910 v piiloze dopisu c. k.
poStovniho a telegrafniho reditelstvi z 14. ¢ervence 1910 c. k. feditelstvi pro linie
StEG, brezen 1910. — NA, fond RSSD/R, Kart. 327, &. 24094 11, ¢. 130233-1Xb

z 14.7.1910.

Pudorys piizemi (,,Station Wildenschwert Trans.”) — ptdorys piizemi s funkénim
vyuZzitim mistnosti, navrh na adaptaci sz. mistnosti vychodniho ktidla pro potieby c.
K. poStovniho a telegrafniho Uradu, piiloha ,,C* interni zpravy c. k. feditelstvi pro
linie StEG, ¢. 602/V a 150/B z 14. z biezna 1910, 1910. — NA, fond RSSD/R, Kart.
327, ¢. 24094 11, ¢. 602/V a 150/B z 14. 3. 1910.

Situa¢ni plan (,, WEICHENSICHERUNGSANLAGE IN DER STATION
WILDENSCHWERT - LAGEPLAN* — schematicky situa¢ni plan v projektu
zabezpeceni vyhybek, 1910. — NA, fond GI/R, kart. 792, ¢. 29008/3.

Situacni plan (,,K. k. Direktion flr die Linien der Staatseisenbahngesellschaft / ... /
Projekt / Gber die Herstellung direkter Einfahrten und tber / den Umbau von
Geleisen in der Vorfahrstation / Wildenschwert / Situationsplan — STATION
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WILDENSCHWERT (TRANS.)“) — situa¢ni plan v projektu rekonstrukce kolejiste,
1910. — NA, fond GI/R, Kkart. 802, ¢. 33174/2.

Situa¢ni plan (,,K. k. Direktion f. d. Linien d. Staatseisenbahn Gesellschagft. /
WEICHENSICHERUNGSANLAGE IN DER STATION WILDENSCHWERT. /
LAGEPLAN.") — schematicky situa¢ni plan v projektu zabezpeceni vyhybek, 1911. —
NA, fond GI/R, kart. 792, ¢. 29008/4.

Situac¢ni plan (,,K. k. Direktion fur die Linien der Staatseisenbahngesellschaft /
Abtheilung fur Bahnerhaltung und Bau / ... / Situations-Plan tber die
Bahnhofzufahrtstrasse in Wildenschwert.”) — situa¢ni plan stanice s vyzna¢enim
pozemku drahy, métitko 1:1440, 29. 12. 1911, c. k. teditelstvi pro linie StEG,
oddéleni udrZovani staveb a vystavby. — NA, fond RSSD/R, kart. 357, &. 20779.

Situaéni plan — situa¢ni plan Gseku traté se stanicemi Usti nad Orlici a Usti nad Orlici
mésto, mekftko 1:2880, do roku 1911. — NA, fond RSSD/R, kart. 357, ¢. 20779, &.
93891.

Situa¢ni plan stanice (,STATION WILDENSCHWERT (TRANS.)*) — situa¢ni plan s

vyznacenim pozemki pro potieby dréhy k vyvlastnéni, metitko 1:1000, do roku
1913. — NA, fond RSSD/R, kart. 389, ¢. 20494/11.

Situaéni plan (,,Stanice Usti nad Orlici*) — situaéni plan stanice (shodny s planem &.
40), prosinec 1922. — ACD, Sb SDHK, inv. &. 794, sign. XVI-8b, kart. 205, slozka
¢. 337/a.

Situacni plan (,,Stanice Usti nad Orlici*) — situaéni plan stanice (shodny s planem &.
39), prosinec 1922. — ACD, Sb SDHK, inv. &. 794, sign. XVI-8b, kart. 205, sloZka
¢. 27.

Situac¢ni plan (,,Pochozi operat. / PROJEKT / na rozSireni a prestavbu stanice /
USTI n./Orlici. / SITUACE®) — situagni plan stanice s navrhem celkové
rekonstrukce stanice, tykajici se mj. nahrazeni vypravni budovy stojici v misté
planovaného Kkolejisté novostavbou na jiném mistg, cerven 1930. - ACD, fond. RSD
HK, inv. ¢. 1716, kart. 284, ¢. 719.

Situa¢ni plan (,,Stanice Usti nad Orlici“) — situagni plan stanice a okoli, 1938. —
ACD, Sb SDHK, inv. ¢. 794, sign. XVI1-8b, Kkart. 205.

Situac¢ni plan (,NAVRH CTYRVODICOVE PRIPOJKY PRO ZST / USTI N/ORL.“ -
schematicky situacni plan vedeni el. pfipojky k vychodnimu praceli vypravni budovy,
méiitko 1:2880, 19. 12. 1964. — MU Usti nad Orlici, Stavebni ifad, slozka vypravni
budovy Zelezniéni stanice Usti nad Orlici &p. 684.
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Seznam ikonografické dokumentace:

10.

Kresba (,,Hospoda u Kutinz, za starSich dob téZ ,,u Polak:i** zvana, zborena
nasledkem stavby drahy ke Ky3perku. / Dle paméti nacrtl / Fr. Egerle / v Usti
n./Orlici / 23.12.1923%) — dvoulist s n¢kolika versi o hospod¢ a kresbou — Méstske
muzeum Usti nad Orlici, 19-A-160.

Kresba (,,Zarez ostrohu vybudovany v letech 1844-1845. v mistech dnesniho
Noveého nadrazi. kreslil F. Egrle.”) — kresba podlepend kartonem, se strojopisnym
popiskem, nedatovana — Méstské muzeum Usti nad Orlici, 19-A-171.

Fotografie — ¢ernobila fotografie nadrazi od SV, pred dokoncenim, pravdépodobné
1874 — Narodni technické muzeum, fond ¢.800 — Shirka fotografii, P18132.

Reprodukce: Mojmir Krejéitik, Ceska nadrazi (Architektura a stavebni vyvoj) I,
Litometice 2005.

Fotografie — ¢ernobila fotografie nadrazi od JV, kolem 1874 — Narodni technické
muzeum, fond ¢.800 — Shirka fotografii, P18133.

Dopisnice (,,Pozdrav z Kerhartic u Usti n./Orl.*) — dopisnice s litografii celkového
pohledu na Kerhartice se Sobotkovou tovarnou a nddrazim od vychodu, 1900
(datace prevzata z publikace). — Reprodukce: Usti nad Orlici na pohlednicich, Usti
nad Orlici 2009.

Dopisnice (,,Expresni pozdrav z Usti n. Orl. / Ant. Bibus v Usti n. Orl. - Zakonem
chraneno.”) — v kompozici dopisnice pouZita ¢ernobild kolorovana fotografie
nadrazi od JZ, 1900 (datace prevzata z publikace), vyobrazeni totoZné s dopisnici
8.7 (¢eska jazykova verze). — Reprodukce: Usti nad Orlici na pohlednicich, Usti
nad Orlici 2009.

Dopisnice (,,Eilgruss aus Wildenschwert®) — v kompozici dopisnice pouzita
¢ernobila kolorovana fotografie nadrazi od JZ, vyobrazeni totozné s dopisnici ¢.6,
1900 (datace prevzata z publikace Usti nad Orlici na pohlednicich, Usti nad Orlici
2009) - shirka Ing. Ludvika Métla.

Dopisnice (,,Usti nad Orlici s nadrazim.“) — dopisnice s ¢ernobilou kolorovanou
fotografii nadrazi od jihozapadu, 1900 (datace prevzata z publikace). — Reprodukce:
Usti nad Orlici na pohlednicich, Usti nad Orlici 2009.

Dopisnice (,,Pozdrav z Usti n./Orl. / Cast namesti / Nové nadrazi*) — autor litografie
F. Hoblik, Pardubice. M.j. nadrazi od JV. Ptipis 20.V1.1900 — sbirka Ing. Jitiho
Matla

Dopisnice (,,Pozdrav z Usti n. O. / Nakladem A.Pacholika*) — dopisnice s

¢ernobilou fotografii n&drazi od jihovychodu, piipis 1900 — shirka Ing. Ludvika
Matla. Shodny z&bér v jiném vydani na dopisnici ¢. 24.
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Dopisnice (,,Nové nadrazi v Usti nad Orlici / Nakladem A. Grégera. Fotografa v
Bystrici.”) — dopisnice s ¢ernobilou fotografii nadraZi od jihovychodu, ptipis
20.listopadu 1900 — Méstské muzeum Usti nad Orlici, F4238. Duplikaty dopisnice
¢.12 a ¢.13.

Dopisnice (,,Nové nadrazi v Usti nad Orlici / Nakladem A. Grogera. Fotografa v
Bystrici.") — dopisnice s ¢ernobilou fotografii nddrazi od jihovychodu, pied 1900 —
Méstské muzeum Usti nad Orlici, F6933. Duplikaty dopisnice ¢.11 a ¢.13

Dopisnice (,,Nové nadrazi v Usti nad Orlici / Nakladem A. Grogera. Fotografa v
Bystrici.”) — dopisnice s ¢ernobilou fotografii nadrazi od JV, pied 1900. — shirka
Pavla Dvoiaka. Duplikaty ¢.11 a ¢.12.

Dopisnice (,,Kerharticev) — dopisnice s ¢ernobilou kolorovanou fotografii nadrazi od
severovychodu,, ptipis 16.jna 1901. — Reprodukce: Usti nad Orlici na
pohlednicich, Usti nad Orlici 2009. Duplikaty ¢.15, ¢.16, ¢.17.

Dopisnice (,,Kerhartice*) — dopisnice s cernobilou kolorovanou fotografii nadrazi od
severovychodu, pied 1901 — Méstské muzeum Usti nad Orlici, F4335. Duplikaty
¢.16, ¢.14, ¢.17.

Dopisnice (,,Kerhartice*) — dopisnice s ¢ernobilou kolorovanou fotografii n&drazi od
severovychodu, ptipis 10/10 1901 — Méstské muzeum Usti nad Orlici, F4336.
Duplikaty &.15, ¢.14, &.17.

Dopisnice (,,Kerhartice*) — dopisnice s ¢ernobilou kolorovanou fotografii n&drazi od
SV, ptipis 1902 — Shirka Ing. Ludvika Méatla. Duplikaty ¢.15, ¢.16, ¢.14.

Dopisnice (,,Usti n. Orlici / Nové nadrazi / A. Bibus, Usti n. O. - 1904.“) — ¢ista
dopisnice s ¢ernobilou fotografii nadrazi od jihovychodu — Méstské muzeum Usti
nad Orlici, F4378-1.

Dopisnice (,USTI n. Orl. - Nové nadrazi.“) — dopisnice s ¢ernobilou kolorovanou
fotografii nadrazi od severovychodu, 1907 — Méstské muzeum Usti nad Orlici,
F4378-2.

Dopisnice (,,Kerhartice") — dopisnice s ¢ernobilou kolorovanou fotografii nadrazi a
Sobotkovy tovéarny od severovychodu, po r.1908 — Méstské muzeum Usti nad
Orlici, F4379.

Dopisnice (,,Usti n. Orl. / Nadrazi sev. zap. dr.”) — dopisnice s &ernobilou
kolorovanou fotografii naddrazi od vychodu, totoZznou s némeckou verzi ¢.22,
pravdépodobné kolem 1910 — Méstské muzeum Usti nad Orlici, F4314.

Dopisnice (,,Bahnhof Neu-Wildenschwert*) — dopisnice s ¢ernobilou kolorovanou
fotografii nadrazi od vychodu, totoznou s ¢eskou verzi dopisnice ¢.21,
pravdépodobné kolem 1910 — shirka Pavla Dvoraka.
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Dopisnice (,,Pozdrav z Usti n. O. / Nakladem A. Pacholika knihkupce, Fotografie V.
Jandery*) — dopisnice s ¢ernobilou fotografii nadrazi od jihovychodu, pied 1911
(datace prevzata z Usti nad Orlici na pohlednicich, Usti nad Orlici 2009.) —
Meéstské muzeum Usti nad Orlici, F4273. Shodny zabér v jiném vydani na ¢.24,
¢.10.

Dopisnice (,,Nové Usti n. O. / A.P.1880 S & T 1770*) — dopisnice s ¢ernobilou
fotografii nadraZi od jihovychodu, 1911 (datace pievzata z publikace).. —
Reprodukce: Usti nad Orlici na pohlednicich, Usti nad Orlici 2009. Shodny zé&bér v
jiném vydani na ¢.23, ¢.10.

Dopisnice (,, WILDENSCHWERT, Bahnhof*) — dopisnice s ¢ernobilou kolorovanou
fotografii nadrazi od JV, pripis 1911 — sbirka Ing. Ludvika Métla. Duplikét ¢.26.

Dopisnice (,, WILDENSCHWERT, Bahnhof*) — dopisnice s ¢ernobilou kolorovanou
fotografii nadrazi od jihovychodu, pred 1911, v publikaci datovano 1915. —
Reprodukce: Usti nad Orlici na pohlednicich, Usti nad Orlici 2009. Duplikat &.25.

Maketa — model nadrazi (bez prazského nastupiste), Frantisek Spindler, mezi 1910-
1920 — Méstské muzeum Usti nad Orlici.

Dopisnice (,,Usti n./Orl, Partie*) — dopisnice s ¢ernobilou fotografii udoli s
nadrazim od jihovychodu, vydal Antonin Pacholik, knihkupectvi v Usti nad Orlici
r.1922 — shirka Pavla Dvoiaka. Duplikét ¢.29.

Dopisnice (,,Usti n./Orl, Partie*) — dopisnice s ¢ernobilou fotografii udoli s
nadrazim od JV, vydal Antonin Pacholik, knihkupectvi v Usti nad Orlici r.1922 —
sbirka Ing. Ludvika Métla. Duplikét ¢.28.

Fotografie — Vitani T.G. Masaryka v Usti nad Orlici 21.¢ervna 1929, vlevo v pozadi
JV narozi staniéni budovy — Méstské muzeum Usti nad Orlici, F2501-1.

Fotografie — Vitani T.G. Masaryka v Usti nad Orlici 21.¢ervna 1929 pied hlavnim
vstupem z vychodu — Méstské muzeum Usti nad Orlici, F2501-2.

Fotografie — Vitani T.G. Masaryka v Usti nad Orlici 21.¢ervna 1929 pied hlavnim
vstupem z vychodu — Méstské muzeum Usti nad Orlici, F6864.

Fotografie — Vitani T.G. Masaryka v Usti nad Orlici 21.¢ervna 1929 pied hlavnim
vstupem z vychodu — Méstské muzeum Usti nad Orlici, F6353

Fotografie — Vitani T.G. Masaryka v Usti nad Orlici 21.¢ervna 1929 pied hlavnim
vstupem z vychodu — Méstské muzeum Usti nad Orlici, 6353a

Fotografie — pohled na stani¢ni budovu od jihu, 1929 — Méstské muzeum Usti nad
Orlici, F5583
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Fotografie (,,9$Fa—0¢k / Kerhartice n./Orlici**) — ¢ernobila fotografie ddoli s
nadrazim od JV, kolem 1929 — shirka Pavla Dvoiéka.

Fotografie — vypravéi na prazském nastupisti, ¢ernobila fotografie, 1930 — shirka
Pavla Dvoraka

Fotografie (, KERHARTICE. / foto / SLEZAK.“) — &ernobila fotografie Kerhartic se
Sobotkovou tovarnou a nadrazim zcela vpravo, kolem 1930 — archiv Pavla Dvoiaka

Fotografie (,,foto Slezak. / Usti n. Orlici / Nové Nadrazi") — fotografie nadrazi s
novym skladistém od jihovychodu, kolem 1935 — archiv Pavla Dvoraka

Fotografie — ¢ernobila fotografie piijezdu delegace vozem Slovenska strela pred
zapadnim ktidlem stani¢ni budovy, 1939 — archiv Pavla Dvorédka

Fotografie — odhaleni pamétni desky padlym zaméstnancam CSD v Usti nad Orlici,
ernobila fotografie, 1945 — Méstské muzeum Usti nad Orlici, F609

Fotografie (,Nadrazi Usti n.0.16.5.1945 / Vitani prez.Dr.Ed.Benese navracejiciho
se z exilu™) — sbirka Ing. Ludvika Métla

Filmovy dokument Navrat dom:i — cesta Eduarda BeneSe v r. 1945, zabéry z nadrazi
v Usti nad Orlici, 1945 — odvysilano v ramci pofadu Hledani ztraceného &asu, dil 84.
Pripravil K. Céslavsky a P. Vantuch

Fotografie — odsun sudetskych Némca, 1946 — shirka Ing. Ludvika Matla

Fotografie — Zeleznicati zdravi ¢eskoslovenskou spartakiadu 1975, stani¢ni budova
od jihozapadu, ¢ernobila fotografie, autor Pavel Dvoiak, 1975 — shirka Pavla
Dvoréka

Fotografie — ¢ernobila fotografie nadrazi od JV, autor Ing. Jiii Vorel, 1978 - shirka
Ing. Jitiho Vorla

Fotografie — ¢ernobila fotografie stani¢ni budovy od J, autor Ing. Jiti Vorel, 1979 —
sbirka Ing. Jitiho Vorla

Fotografie — barevna fotografie vozu Stiibrny Sip na prazském néastupisti od JV,
autor Pavel Dvorék, 7.10.1981 — shirka Pavla Dvoréka

Fotografie — ¢ernobila fotografie vozu Stribrny Sip na prazském nastupisti od JZ,
7.10.1981 - shirka Pavla Dvoréka

Fotografie — ¢ernobila fotografie nadrazi od JV, autor Ing. Jifi Vorel, 1983 — shirka
Ing. Jitiho Vorla

Fotografie — ¢ernobila fotografie, vymeéna kolejovych desek v r. 1984, autor Ing. Jiti
Vorel — shirka Ing. Jitiho Vorla
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Fotografie — ¢ernobila fotografie, vyména kolejovych desek v r. 1984, autor Ing. Jiii
Vorel — shirka Ing. Jitiho Vorla

Fotografie — ¢ernobila fotografie, stani¢ni budova od JZ, 1985, autor Ing. Jiii Vorel
— shirka Ing. Jitiho Vorla

Fotografie — ¢ernobila fotografie stani¢ni budovy od JV, autor Ing. Jiti Vorel, 1986
— shirka Ing. Jitiho Vorla

Fotografie — ¢ernobila fotografie stani¢ni budovy od JZ, autor Ing. Jiti Vorel, 1990
— shirka Ing. Jitiho Vorla

Fotografie — ¢ernobila fotografie stani¢ni budovy od SV, autor Ing. Jiti Vorel, 1993
— shirka Ing. Jitiho Vorla
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Seznam literatury:

(Uvedeny pouze tituly pojednavajici o vypravni budoveé, nikoliv pouze o Zelezni¢ni stanici.
Dalsi pouZita literatura cit. v textu.)

1) Nepublikované rukopisy:

Jana Cevonova, Navrh na prohlaseni za kulturni pamatku: nadrazi v Usti nad Orlici —
stani¢ni budova ¢p. 684, Narodni paméatkovy Ustav, Ustiedni pracovisté , odbor evidence,
dokumentace a informagnich systémi, kartotéka USKP, rejstt. &. USKP 104023, ¢j. NPU-
302/3048/2008 z 24. 4. 2008.

Michal Zlamany, Vyjadieni k Navrhu na prohlaseni za kulturni pamatku: Nadrazi v Usti nad
Orlici ¢p. 684, Narodni pamatkovy Ustav, Ustiedni pracovisté , odbor evidence,
dokumentace a informacnich systém, kartotéka USKP, rejstt. ¢. USKP 104023, &j. NPU-
302/3094/2008 z 24. 4. 2008.

2) Literatura:

Bericht... 1873: Bricht tiber den Bau und den Bestand der k. k. priv. Oesterreichischen
Nordwestbahn mit Bezug auf die im eigenen Pavillon ausgestellten Gegenstande, Plane
und statistischen Ausweise (Fortschritts-Medaille fur Gruppe XIII. und XVIIL.), Wien 1873
(Wiener Weltausstellung 1873. Gruppe XI11. und XVIIL.).

Cevonova 2008: Jana Cevonova, Nahnuty osud vypravni budovy, Realit XV., 2008, &. 9, s.
94-55.

'''''

ik 2005: Mojmir Krejcirik, Ceska nadrazi (Architektura a stavebni vyvoj) I,
Litometice 2005.

Musil 2009: Frantisek Musil, Zeleznice a Usti nad Orlici, Vlastivésné listy Pardubického
kraje 20009, ¢. 2.

Nygrin 1945: Jindfich Nygrin, 100 let Zeleznice Olomouc — Praha a mésto Usti nad Orlici.
Historicky nastin dopravy osob a zboZi od dob nejstarSich a vyvoj Zeleznic v Usti nad
Orlici, Usti nad Orlici 1945.

Krejéi — Schneider a kol. 2007: Ivan Krejéi — Pavel Schneider a kol., Velka obnova. Cteni
0 znovuzrozeni dréhy olomoucko-praZské, Praha 2007.

Vorel 1984: Jiii Vorel (ed.), 110 let Zeleznicni trati Letohrad — Usti nad Orlici, Letohrad
1984.

Usti nad Orlici 2009: Usti nad Orlici na pohlednicich, Usti nad Orlici 2009.
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3) Internetové zdroje:

Zlamany 2005: Michal Zlamany, heslo Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici, Registr
stavebnich dél — CVUT v Praze, Vyzkumné centrum primyslového dedictvi FA CVUT

v Praze, http://registr.cvut/, vyhledano 2. 6. 2011.
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CELKOVA SITUACE
Nadrazni budova se rozklada na zapadnim okraji katastru mésta Usti nad Orlici,

odlehle od samotného centra mésta. Kromé samotné stani¢ni budovy nadrazi je
v bezprostiedni blizkosti rozmisténo jesté nékolik budov razného Gcelu souvisejici
s n&draznim provozem. Tyto budovy vSak nejsou soucasti kulturni paméatky a tudiz nebyly
soucasti stavebné historického prizkumu a nejsou proto ani zahrnuty v tomto elaboréatu.
Samotnad nadrazni budova stoji na obdélném pozemku mezi dvéma kolejisti ve sméru
vychod — zapad. Rozklada se na padorysu pismene H a tvoti ji dvé pri¢na kridla, zapadni
jednopatrové a vychodni dvoupatrové. Tyto budovy spojuje uzsi podélné prizemni kridlo
obsahujici na jiZzni i severni stran¢ krytd nastupisté (severni Prazské, jizni Letohradske).
VSechny budovy jsou zastieSeny sedlovymi stiechami velmi nizkého sklonu. Obé pii¢na
kiidla jsou caste¢n¢ podsklepena. Hlavni pristupové vychodni kiidlo je rizalitem oto¢eno
ke komunikaci sméiujici od meésta. Zadni zapadni kiidlo je feSeno jako jednopatrové

v 0sovém zakrytu za vstupnim kridlem.

EXTERIER

Celkove je exteriér budovy pojat v jednotném historizujicim formalnim aparatu
stiidajici rezné zdivo, hrazdéné zdivo s hrubou piskovanou omitkou a kamennym soklem.
Okna jsou ve vétSing piipadu pavodni dvojita, Spaletovd, dvoukiidla ¢lenénd do Sesti
tabulek. Pavodni dvere jsou vétSinou drevéné, ramové konstrukce v drevénych
profilovanych zérubnich. Dvete jsou bud’ plné s délenym na razny pocet kazet, nebo
s prosklenou horni ¢asti. Povrchy pred obéma nastupisti jsou mlatové pochozi plochy, pied
vychodni stranou vychodniho ktidla je dlazba ze Zulovych kostek, stejné tak jako pred casti

zapadni strany zapadniho kiidla. [foto 1 — 4]

Vychodni k¥idlo
Vychodni kridlo je dvoupatrové shlavnim pracelim na vychodni strané a

piiléhajicim spojovacim ptizemnim kiidlem na zapadni stran¢. Budovu obiha prabézny
sokl z piskovcovych kvadra shrubé zpracovanym povrchem. Sokl je délen na

piedstupujici trnoZz a jednoduchou hranolovou piedstupujici #fimsu. Sokl je pieruSovan

vstupy a odvétravacimi okénky sklepnich prostor. Plocha 1. a 2. patra, kromé piizemi
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zapadni fasaddy, je zpohledovych ¢ervenych reznych cihel snéroZzni armaturou
z bosovanych kvadri vyvedenych v omitce. Kvadrovani je provedeno stiidavé z dlouhych
a kratkych kvadra sbosovanou plochou ramovanych trikrat odstupnénym paskem s
oblounem. Obdélna okna a vstupy maji piskovcové Sambrany s piedstupujicim parapetem
a nepatrnyma uSima. Nad piekladem je shodna suprafenestra nebo supraporta sloZzena
s bosovanych klendka shodné podoby jako na néroZich. Ptizemi a patro je oddéleno
piskovcovou profilovanou timsou. Stejné tak 1 a 2 patro, fimsa je zde vSak jednodussi.
Plocha 2. patra je z hrubé vytahované omitky ramované hladkym vtlacenym okrajem.
Kolem oken je Stukova Sambréana s vytazenou vnéjsi hranou a s uSima a parapetem jako
v dolnich podlaZich. Posledni patro tvoti vestavba do krovu projevujici se v exteriéru tiemi
trojuhelnymi Stity na pracelich krom¢ zapadniho. Toto patro je z hrdzdéného zdiva a od 2.
patra ho oddéluji vystupujici zhlavi stropnich tramt natiené stejnou ¢ervenou barvou jako
trdmy hrazdeéni. Predstupujici strecha je zdobena ve svém vrcholu vyiezavanym Stitem
s dekorativni vyiezdvanou vyplni mezi hambalkem a krokvemi. Na severni a vychodni
stran¢ jsou dva vyrezavané vegetabilni motivy délené stredovym véSadlem s jehlanovitym
zakoncenim. Na jizni stran¢ je tento motiv pouze malovany. Ve Stitech je vzdy jedno okno
s truhlikem na kvétiny misto parapetni fimsy. Nad stirechu vystupuje celkem 7 komina

z rezného zdiva s ozdobnym ukon¢enim pod kryci deskou. [foto 5 — 9]

Rozbor jednotlivych fasad vychodniho k¥idla
Zéapadni fasada [foto 5, 9]

Prizemi zapadni fasddy je deéleno v exterieru jednim obdélnym oknem se
Sambranou bez suprefenestry v posledni jizni ose. Plocha z&padni fasady ptizemi je hladka
natiena Zlutou barvou, Sambrana a ¥imsa soklu je bila. Prvni patro je pétiose, pricemz dvé
boc¢ni okna jsou zazdéna. Tii zbylé jsou ¢tvercova kongici u profilu stiechy spojovaciho
piizemniho kiidla. Plocha druhého patra je z hrubé vytahované omitky bez lizenového
ramce. Kolem oken chybi Sambréany, okna maji pouze jednoduché parapetni ¥imsy. Celek

ukoncuje profilovana korunni fimsa.

Vychodni fasada [foto 6]
Hlavni praceli obracené smérem ksilnici od centra mésta je pétiose, s triosym
osovym rizalitem. V rizalitu je ve stiedni ose Siroky vstup vyplInény dvoukiidlymi dvermi

ramového konstrukce s prosklenou horni ¢asti osazené do drevénych zarubni
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(Inventarizace — karta D1). Zbylé okenni otvory piizemi jsou vyplInény shodnymi typy
¢tyikiidlych Spaletovych jednoduchych oken (Inventarizace — karta O1). Nad patrovou
fimsou je na umélém materialu soucasny napis USTI NAD ORLICI. Patro ma pétici
shodnych dvoukiidlych, dvojitych Spaletovych oken (Inventarizace — karta O6).
V mistech priabéhu patrové fimsy mezi 1. a 2. patrem je zasekana drdZzka neznamého urceni
(pravdépodobné pro uloZeni elektrickych kabelt). Okna 2. patra jsou shodnd, dvoukiidla,
dvojita Spaletova oken (Inventarizace — karta O6). Posledni podlazi ma v celém povrchu
hrazdéného zdiva opadanou omitku. Barevné ieSeni je Sed¢ natieny sokl, ¢ervené natiena
plocha rezného zdiva s kamennymi Sambranami a osténimi ptrizemi a 1. patra spolu
s armaturou naroZi. 2. patro mé plochu omitky bilou se Zluté¢ natienymi Sambréanami a
lizénami. Dievéné prky jsou natieny cervené. Okna ptizemi maji hnédy natér, ve zbytku

fasady zeleny.

Jizni a severni fasada [foto 7 — 8]

Tyto fasady jsou shodné trojosé, lisi se pouze v prostoru ptizemi, kde na jizni strané
jsou na krajnich osach dva shodné treSene vstupy a ve stiedni ose okenni otvor. Naproti
tomu na severni fasadé je vstup pouze v krajni vychodni ose, zbylé dvé osy jsou okna.
Nicmén¢ stiedni osa, ma pod parapetem patrné puvodni piskovcové osténi sahajici az
k terénu, na kterém je jeden schodiStni stupen. Zbyla patra jsou shodnda, popsana vyse.
Okna pater odpovidaji vychodni fasadé. Na jizni fasad¢ jsou v ptizemi oba vstupy
vyplnény dvoukiidlymi dievénymi dveimi rdmové konstrukce, z¢asti zasklené osazené
v drevénych zarubnich (Inventarizace — karta D3). Na severni strané v ptrizemi jsou
shodné dveie jako popsané vySe (Inventarizace — karta D2). Na severni fasadé nad

soklem je umisténa litinova tabulka s nadmoiskou vyskou (Inventarizace).

Zapadni kridlo
Jde o jednopatrovou podsklepenou budovu se sedlovou stirechou. Exteriér zapadni

budovy je pojat shodné jako vychodni. Prizemi zapadni, jizni a severni fasady je reSeno
shodn¢ jako u vychodniho kiidla. S obihajicim kamennym soklem, reznym zdivem plochy
fasady a kamennymi Sambranami kolem okennich a vstupnich otvora a s narozni bosazi.
Jizni a severni fasdda je feSena shodné jako dvouosad snad sebou umisténymi okny.
Prizemi jsou to ¢tyrkiidla Spaletova jednoducha otvirava dievénad okna (Inventarizace —

karta O1), patro dvoukiidla, dvojita Spaletova dievéna okna (Inventarizace — karta O6a).
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Patrova fimsa je sloZena ze zhlavi vystupujicich trama, patro je z hrdzdéného zdiva. Od
§titu ho oddé&luji opét vystupujicich zhlavi trama stropni konstrukce. Stit je bednény
s motivem vIny na spodnim okraji. Ve stiedni ose Stitu je jedno mensi dvouktidlé dvojité
oteviravé Spaletové okno (Inventarizace — karta O14). Ve vrcholu §titu je dekorativni
vyiezavana vypli mezi hambalkem a krokvemi. Stiecha je pokryta eternitem a vyrustaji

z ni dva kominy shodného pojeti jako u vychodniho ktidla. [foto 13 — 19]

Rozbor jednotlivych fasad zapadniho k¥idla
Zéapadni fasada [foto 13, 16, 18]

Prizemi i patro je Sestiosé. Piizemi obsahuje dva shodné vstupy, jeden v jizni krajni
ose a jeden ve ¢tvrte, smérem od jihu. Tieti vstup byl i v krajni severni ose, jak doklada
piskovcové osténi jdouci aZz na Uroven terénu. Vstup v jizni krajni ose ma vypln
dvoukiidlymi dvermi ramové Kkonstrukce s ¢asti zasklené, vcetné nadsvétliku.
(Inventarizace — karta D6, D7). Okna jsou ¢étyrkiidla, dvojitd (Inventarizace — karta
04), kromé okna v krajni severni ose, které je mensi obdélné, kryté novodobou miiZi. Pod
oknem ve druhé ose od severni strany je v soklu okno do sklepa a pred nim Zelezné dviika
pro spousténi sudi do sklepniho prostoru byvalé lednice. K t¢émto dvéma krajnim severnim
osam priléha také pultova stiecha z vinitého plechu na Zeleznych | profilech. Nad patrovou
fimsou je 1. patro s plochou fasady provedenou v hrubé omitce. Kolem oken je Stukova

Sambrana shodného tvaru jako u 2. patra vychodniho kiidla.

Vychodni fasada [foto 27]

Ptizemi je ¢lenéno soklem a celkem ¢tyimi vstupnimi shodnymi otvory otvirajicimi
se po dvou na kazde nastupisté. Vysokeé a Stihlé vstupy maji Stukoveé Sambrany s hornima
uSima a obihajicim paskem na vnéjsi stran¢. Plocha fasady je Zluta, bile jsou pojednany
Sambrény a fimsa a trnoZ soklu. VyplIné tvoii jednokiidlé dveie ramove konstrukce
s prosklenym nadsvétlikem osazené v dievénych z&rubnich (Inventarizace — karta D5). 1.
patro je z¢asti zakryto stiechou spojovaciho ptizemniho kiidla. Je vystaveno z hrazdéného
zdiva a obsahuje celkem Sest okennich otvoru ruzné velikosti. Okna budou popséana

v kapitole o interiéru.
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Podélné spojovaci kridlo

Jizni strana (prazské nastupisté) [foto 20 — 23]

Jizni fasada obsahuje celkem osm okennich a vstupnich os. VSechny otvory jsou
pulkruhové. Ctyfi z otvori jsou okna umisténa v profilovanych Stukovych Sambranach
protazenych az k soklové trnozi. Tim vytvaii v soklu budovy oddélené ramy. Sambranu
lemuje vystupujici lista. Okna jsou shodna dvoukridla, Spaletova, otevirava s palkruhovym
zakoncenim (Inventarizace — karta O3, O3a, O3b), lisi se pouze dochovanim kovani Ve
dvou krajnich zapadnich, 5 a 8 ose od zapadu jsou vstupy. Vstupy maji stejné Sambrany
jako okna a vSechny maji shodné vypIné dvoukridlymi dievénymi dveimi rdmové
konstrukce zcasti zasklené s prosklenym nadsvétlikem (Inventarizace — karta D4).
Fasadu ukoncuje nevyrazna timsa. Pietazena nizka sedlova stiecha kryjici prostor
nastupisté spociva celkem na péti hranolovych pilifich, které jsou dievéneé, usazené
v litinové patce. Profilované sloupy jsou zakonceny dekorativni vyiezavanou vyplni mezi
pasky a vaznici (Inventarizace — karta S1, S2). Tyto ,hlavice”“ nesou profilovanou
vaznici, ze které vystupuji profilované zhlavi krokvi stiechy. Mezi piliii je Zelezné zabradli
sestavajici ze ¢tvercovych poli, jeste dale délenych s dominantnim ¢tvercem pootocenym o
90°. Samotna strecha je na spodni strané pokryta dievénymi prkny na pero a drazku.
Podlaha je pokryta jednobarevnymi cementovymi dlazdice Zluté barvy. Dievo je natiené
hnéd¢. Plocha fasady je Zluta s bilou trnoZi a fimsou soklu a rdmovanim otvora. Pied
zapadnim okrajem nastupist¢ je v zemi upevnéna vylevka svodovodnim kohoutkem

(Inventarizace — karta vylevka).

Severni strana (letohradské néstupisté) [foto 24 — 26]

Severni nastupisté je, pokud se tykd podoby otvort a zastieSeni, feSeno vcetné
podpér shodné jako jizni. Rozdil je pouze v poctu vstupu, které jsou pouze tri. V krajni
vychodni ose, ¢tvrté ose od vychodu a sedmé ose. Vstupy jsou vyplnény dvoukiidlymi
dievénymi dveimi rdmové konstrukce zcasti zasklené s prosklenym nadsvétlikem
(Inventarizace — karta D4), okna jsou dvoukiidla, Spaletova, otevirava s palkruhovym
zakoncenim (Inventarizace — karta O3). Podlaha je pokryta cementovymi velkymi
dlaZzdicemi Sedé barvy. Priblizn¢ uprostied probihd kanalizace krytd Zeleznymi poklopy.
Pti z&padni stran¢ je do nastupisté vestavéna velmi nevzhledna ,klec* z tramku, prken a

pletiva.
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INTERIER

Celkove je prizemi feSeno v soucasné dobé jako trojkiidlé. Vychodni kiidlo slouZi
jako pokladny, uschovna a pro potieby elektroinstalacnich zatizeni. Spojovaci ktidlo slouZi
jako dispecink a zazemi personalu spolu s restauraci. Zapadni k¥idlo je vyuZivano z velké

¢asti pro technickeé zazemi restaurace a jako kryta ¢ekarna.

Vychodni kridlo
Sklepy

v Iy

Pod vychodnim kiidlem se nachazi sklep, jehoZz vétsi rozsah je dan rozSitenim o
cast slouZzici za kryt civilni obrany. Je ptistupny z interiéru piizemi, z prostoru 113. Vstup
je vyplnén jednokridlymi dievénymi dveimi rdmové konstrukce do tesaiské obkladané
zarubné s péti kazetami na kridle, natiené hnédou barvou. Za dveimi je zdéné schodisté
konc¢ici v malém prostoru 001. VSechny prostory sklepeni jsou klenuté stlacenou
segmentovou klenbou, s podlahami pokrytymi cementovou stérkou. Za pruchodem
klenutym na pas je obdélny sklep 002, ktery kon¢i na vychod¢ vyklenkem s odvétravacim
oknem. Sklep je prepaZzen latovou konstrukci vymezujici sklepni koje, se zadni ¢asti
piistupnou dievénymi dvermi [foto 28] (Inventarizace — karta D44). V severni sténé je
vstup do Uzké chodby 003, kterd pokracuje na zapad¢ prostorem 004, ze kterého vede
vstup do malé mistnosti 005. V této mistnosti je v severni sténé vybudovany praduch kryty
Zeleznymi dveimi. Odtud je vstup do nov¢jsi casti krytu civilni obrany, ktery se rozklada
pod zbytkem pudorysu budovy. Vstup je vyplnén teéZzkymi Zeleznymi dvermi [foto 29].
Uvnitt mistnosti se nachazi systém vzduchotechniky a pozistatky tii pristroja souvisejicich
z jeho funkci [foto 30]. Stény jsou omitnuté a vybilené.

Prizemi
Prostor 101 [foto 32]

Prostora, chodba, pavodné propojovala vestibul 101 s pfiénou chodbou 102 ve
vychodni ¢asti stredniho kiidla, ktera zase propojovala obé néstupisté. Spojeni se vstupni
nadrazni halou odpovida i naro¢négjsi architektonické c¢lenéni stén pomoci pilastrového
fadu, ktery ramuje vstup z haly do chodby. Pozdéji byla mistnost rozdélena na mensi
prostor 109 a 103. Hala je z exteriéru ptistupna hlavnim vstupem s dvouktidlymi dvermi
ramoveho konstrukce s prosklenou horni ¢asti. Dvere jsou osazene do dievénych zarubni

(Inventarizace — karta D1). Po strandch vstupu je mistnost osvétlena dvéma shodnymi
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ctyikiidlymi Spaletovymi jednoduchymi okny obdélného tvaru (Inventarizace — karta
O1). Plochostropa mistnost ma piedstupujici fabionovou fimsu, kterd obiha cely pudorys.
Zapadni sténa ma kolem vstupu do prostoru 102 Stukoveé ramovani s jednoduchym
vystupujicim paskem, po jeho stranach se nachazi dvojice pilastra se spolecnym vysokym
nec¢lenénym soklem. Pilastry vynaSeji kompletni kladi a zalamovanou fimsu. V této sténé
se nachazi nové prolomené neotviravé a nedélené jednoduché okno do pokladen 107
(Inventarizace — karta O14). Stejné okno pokladny je i v jizni sténé. Severni sténa
obsahuje jeden vstup vyplnény jednokiidlymi dievénymi dveimi délenymi do ti kazet
v jednoduchych drevénych zarubnich (Inventarizace - karta D10). Dlazba je
z jednobarevného teraca, stény jsou do vySe cca 150 cm natieny Zlutou barvou, zbytek je
bily.

Prostor 102 [foto 33 — 34]

Jedna se o dvé chodby na padorysu pismene T umoZznujic pristup ze vstupni haly na
nastup na schodisté do patra a predevsim do pti¢né chodby spojujici obé nastupisté. Prvni
cast chodby je pristupnd z haly dvouktidlymi dievénymi dveimi rdmové konstrukce
s prosklenymi ktidly a prosklenym nadsvétlikem (Inventarizace — karta D8). Na severni
strané je vstup do prostoru nastupu na schodisté do pater. Na jizni strané jsou dva vstupy
do mistnosti 107 a 108. Vstupy jsou vyplnény shodnymi novodobymi jednoduchymi
jednoktidlymi plochymi dveimi v Zeleznych zarubnich (Inventarizace — karta D12).
Chodba mé pod stropem vlys a ¥imsu, dlazba je z teraca. V podlaze je umistén kryt kanalu.
Spojovaci chodba mezi nastupisti ma stejny vlys s ¥imsou obihajici mistnost pod stropem.
Pfi severni strané se ve vychodni stén¢ nachazi okno, osvétlujici rameno schodisté do
patra. Nad oknem je Stukovy obdélny ram, ve kterém je umisténo kulaté zasklené okno.
Shodné kulaté okno je i na jizni stran¢ vychodni stény. Mezi okny nad vstupem do chodby
k vestibulu je obdélny Stukovy ram. V ose zapadni stény se tésné pod stropem nachazi
vstup do prostoru krovu spojovaciho stredniho kridla. Na severni a jizni stran¢ jsou
pulkruhove vstupy na nastupisté vyplnény dvouktidlymi dievénymi dveimi ramové
konstrukce zcasti zasklené s prosklenym nadsvétlikem (Inventarizace — karta D4).

DlaZba je z teraca. Ve stropé jsou patrné dva zaslepené otvory po zrusenych svétlicich.
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Prostor 103 [foto 35]

Prostor byl v dob& provadéni prazkumu nepfistupny. Z exterieru jde o mensi
prostor osvétleni jednim ¢étyrkiidlym Spaletovym jednoduchym oteviravym dievénym
oknem (Inventarizace — karta O1) ve vychodni sténé a piistupny dvermi v protilehlé
sténé (Inventarizace — karta D11). Stény jsou v horni ¢asti po celém obvodu prosklené.
V jizni sténé je vstup vyplnény dvouktidlymi dievénymi dvermi rdmového konstrukce

s castecnou sklenénou vyplni umisténé v dievénych zarubnich.

Mistnosti 104, 105, 106, 107, 108

V38echny mistnosti nebyly v dobé provadéni prazkumu pristupné. Prostor 104 je
osvétlen jednim ctyikiidlym Spaletovym jednoduchym otviravym dievénym oknem
(Inventarizace - karta O1) a pfistupny dveimi (Inventarizace - karta D3).
Pravdépodobné se z ného Ize dostat i do prostoru 103. Mistnost 105 je osvétlena vysSe
popsanym jednim oknem (Inventarizace — karta Ola), v soucasné dobé¢ slouZi jako
pokladna a je z ni pravdépodobné pristup do obou sousednich prostor 104 a 106. Mistnost
106 je osvétlena jednim ctyikiidlym Spaletovym jednoduchym otviravym oknem v zapadni
sténé, vybaveneé vnitini dievénou okenici ramové konstrukce (Inventarizace — karta O2)
a pristupnd dvoukridlymi drevénymi dvermi ramové konstrukce, zcéasti zasklenymi
osazenymi v dievénych zéarubnich (Inventarizace — karta D3). Prostory 108 a 107 jsou
dv¢ oddélené malé mistnosti pristupné dvermi (Inventarizace — karta D12) z chodby 102.

VSechny prostory jsou plochostropé.

Prostor 109 [foto 36]

Tento uzky prostor vznikl predélenim mistnosti 101. Ptistupny je jednokiidlymi
direvénymi dveimi délenymi do tii kazet v jednoduchych dievénych zarubnich
(Inventarizace — karta D10). Uzka prostora je jesté rozdélena piickou na dva mensi
prostory. JiZni sténa je v horni ¢asti prosklend. Pti zapadnim konci severni stény se naléza

vstup do mistnosti 111.

Prostor 110
Prostor je z exteriéru pristupny vstupem od severu. Vstup je vypInén dvoukiidlymi
drevénymi dvermi ramové konstrukce, zcasti zasklenymi a osazenymi v dievénych

zarubnich (Inventarizace — karta D2). Mistnost osvétluje jediné okno ve vychodni sténg,
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které je ctyrkiidlé Spaletové, jednoduché otviravé (Inventarizace — karta O1). Mistnost
naposledy slouZila jako bufet a je zcela naplnéna ndbytkem, ktery znemoziuje podrobny

prazkum. Nicméné v jizni stén¢ je patrna nika ptivodniho vstupu do prostoru 101.

Prostor 111 [foto 37]

Mistnost je vypInéna skiinémi a policemi elektrozafizeni. Osvétluje ji jedno
ctyrktridle Spaletove jednoduche otviravé okno v severni sténé (Inventarizace — karta O1).
V severnim konci zapadni stény je prosty vstup bez vyplné do prostoru 112. Podlaha je

pokryta PVC, pod kterymi jsou dievéna prkna polozZena na sraz.

Prostor 112

Mistnost je vyplnéna skiinémi a policemi elektrozaiizeni. Osvétluje ji jedno
ctyrkridlé Spaletove jednoduche otviravé okno v severni sténé (Inventarizace — karta O1).
V zapadni sténé je patrny zazdény otvor vstupu na nastupisté. Podlaha je pokryta PVC, pod

kterymi jsou dievéna prkna poloZena na sraz.

Prostor 113 [foto 38]

Tento mensi prostor tvori 1. podesta schodisté do patra. Je piistupna z chodby k
vestibulu 102 dvoukiidlymi dveimi rdmové konstrukce, které jsou z¢asti zasklené a
osazené do tesarskych zarubni (Inventarizace — karta D9). Za dveifmi jsou tfi schodistni
stupné z piskovce. Ve vychodni sténé je patrna nika po zazdéném otvoru vstupu. Podlaha

je z litého teraca.

1. patro

1. patro ma v podstaté symetrickou dispozici, kterou naruSuje pouze prostor
schodisté. Prostor je funkéné rozdélen do dvou byti, z nichZz severni je mensi, pravé o
prostor schodist¢ k nému z jihu prilehajici. Celé patro je plochostropé, s vyjimkou

schodiste, které ma segmentovou cihelnou klenbu.
Schodisté 201

Prostor jednoramenného, dvakrat zalomeného schodisté 201 je obdélny, déleny

vietenovou zdi; je vloZzen mezi ob¢ bytové jednotky, severn¢ od hlavni zapado-vychodni
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osy budovy. Schodisté je zdéné, stupné, odpocivadla i podesty kryje lité teraco. Zabradli
tvoti jednoduché priabézné dievéné madlo, osazené na kovovych konzolkach pti vngjsi zdi.
V drovni 1. odpocivadla je schodisté osvétleno okny z pfizemni chodby 102

(Inventarizace — karta O2, O6).

1. patro je funkené rozdéleno na dva byty, ,,severni“ 202 — 208, 210 a ,,jizni* 209,
211 — 218. Z podesty v 1. patfe se vstupuje piimo k zapadu do ,,severniho® bytu, jizné
navazuje na podestu kratka chodba, odd¢lend zdénym segmentovym pasem s okosenymi
hranami. Jeji podlahu rovnéz tvoii lité teraco, na jejim jiznim konci se nachazi vstup do

»Jjizniho* bytu 1. patra.

Prostory 202 — 208

Prostor ,,severniho® bytu tvofi mistnosti 202 — 208, 210. Do bytu vstupujeme ze
schodi$t'ové podesty 201 jednokiidlymi dveimi v dievéné zarubni (Inventarizace — karta
D20) s profilovanym okrajem, ve 3paleté ¢lenéné kazetovymi vyplnémi. Kiidlo dveti je
novodobé, c¢lenéné horizontalné do ¢tyi stejnych poli. Celé dveie kryje cervenohnédy
nater.

Dveimi vstupujeme do prostoru piedsiné 202, s podlahou tvofenou prkny krytymi
linem (stejn¢ jako v celém byt¢). Smérem k jihu vedou z predsing jednokiidlé novodobé
dvetre do koupelny 208; jsou clenény horizontalné do ¢tyi poli s horni prosklenou ¢asti,
osazené v hladké dieveéné zarubni (Inventarizace — karta D26).

Prostor koupelny 208 je novodobé adaptovan, ma keramickou dlazbu a kachlové
obklady stén, smérem do chodby (k zépadu) jej osvétluje malé Etvercové okénko
(Inventarizace — karta O13).

Na prostor piedsiné vychodnim smérem navazuje nékdejsi kuchyné 203, oddélena
od predsing dievénou sténou, v horni ¢asti prosklenou, novéjsiho pavodu, s jednokiidlymi,
rovnéz prosklenymi dvermi v ose. Stény kuchyné jsou céastecné obloZeny kachliky, pfi
severni sténé stavala linka. Cast stén obloZena dievénym latovanim. Od vychodu osvétluje
kuchyni velké dvojkiidlé Sestidilné pavodni okno (Inventarizace — karta O6), osazené
v mélké obdélIné nice, shihajici k podlaze (stejné jsou feSena ptivodni okna v celém patie).

K jihu vedou jednoktidlé, tremi poli ¢lenéné novodobé dveie v hladké dievéne
zarubni (Inventarizace — karta D26) do obdélné mistnosti 207, jeZz je od vychodu opét

osvétlena obdélnym dvoukridlym Spaletovym oknem (Inventarizace — karta O6).

69



Zeleznigni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova ¢p. 684
Stavebné historicky priazkum 2011 (NPU, 0.p.)
1.7 - Rozbor objektu

Smérem k severu prochazim z kuchyné 203 [foto 47] do rohové mistnosti 204.
Dvete do mistnosti jsou jednoktidlé, rdmové, ¢lenéné do péti kazet, vlioZzené do dieveéné
zarubne s profilovanym okrajem (Inventarizace — karta D24). Bile natieny. Samotnou
mistnost 204 osvétluji dvé puvodni dvoukiidla Spaletovd okna (Inventarizace — karta
06), od severu a vychodu, pavodni prichod smérem k zadpadu do mistnosti 205 je dnes
zazdén.

Do mistnosti 205 [foto 48] vstupujeme od jihu z piedsiné 202 dveimi v dieveéné
zarubni (Inventarizace — karta D22), s profilovanym okrajem, ve Spaleté c¢lenéné
kazetovymi vyplnémi. Kiidlo dvefi je ramové, ¢lenéné péti kazetami; celek je natien bile.
Mistnost je osvétlena jednim obdélnym dvouktidlym oknem (Inventarizace — karta O6)
od severu. Ve vychodni sténé byval prachod do sousedni mistnosti 204, dnes je zazdény,
vyznacuje jej pouze zbyla profilovana dievéna zaruben. V zapadni stén¢ se nachazi vstup
do dalSi rohové mistnosti 206.

Vstupujeme sem jednokridlymi dveimi v profilované dievéné zarubni, horni ¢ast
dveii vypliuje kiizem dé¢lené proskleni, dolni ¢ast ¢leni dvojice vertikalnich kazet
(Inventarizace — karta D23). Pavodni mosazné kovani s klikou, bily natér. Mistnost 206
[foto 49] osvétluje od severu opét jedno velké obdéIné dvoukiidlé okno v mélké nice

(Inventarizace — karta O6).

Prostor 210

K ,severnimu®“ bytu patii jeSt¢ oddeleny zachod, mistnost 210, pristupna od
vychodu z jizniho ramene chodby pti schodisti. Je piistupna jednoktidlymi dvermi
s prosklenou horni ¢asti (Inventarizace — karta D27), osazenymi v hladké dievéné

zarubni. Hnédy natér. Mistnost nema okno, podlahu tvoti PVC.

Prostory 209 a 211 - 218

Prostor ,,jizniho* bytu tvoii mistnosti 209 [foto 50], 211 — 218. Cely byt je velmi
vyraznym zpusobem nové adaptovan, vSechny pavodni dveini vyplné byly odstranény a
nahrazeny novodobymi typizovanymi dveimi v kovovych zérubnich (Inventarizace —
karta D12, D28, D29). Obytné, vzajemné propojené mistnosti 215, 216, 217, 218
osvétluje od vychodu a od jihu celkem pét pavodnich velkych dvoukiidlych Sestidilnych
oken (Inventarizace — karta O6), osazenych v mélkych nikach sbihajicich k podlaze.

Podlahy jsou zde drevéné, kryté PVC. Obdélna mistnost 214, pristupnd od vychodu
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z piedsiné 209, ma podlahu krytou PVC, od zépadu ji osvétluje jedno mirné obdélné
dvoukridlé okno, novéjSiho pavodu, ¢tyrdilné, osazené v mélké Spaleté (Inventarizace —
karta O7). V horni ¢asti severni stény mistnosti se nachazi piiéné obdélné pevné
svétlikové okno, novéjsiho piavodu; osvétluje sousedni chodbu 211. Ta je jinak rovnéz
piistupna od vychodu z predsin¢ 209, ma podlahu krytou PVC a vstupujeme z ni dale
k severu do mistnosti 212 (nové adaptované WC) a k zapadu do prostoru nové adaptované
koupelny 213, jeZ méa stény do vyse cca 150 cm oblozeny bilymi kachliky a podlahu tvoii
keramicka dlazba. Puvodni velké okno v zapadni sténé bylo z vétsi ¢asti zazdéno a pouze
v horni ¢asti ponechan obdélny vétraci otvor, uzavieny jednoduchym vyklapécim okénkem

(Inventarizace — karta O8).

2. patro

Dal3im ramenem schodisté vystupujeme do 2. patra. Schodisté je zde zalomeno
pouze jednou, odpocivadlo neni délené a pokryva je — stejné jako stupné schodisté — lité
teraco. Schodisté, stejné jako prostor podesty 301 (foto 56 - 57) ve 2. patie, kryje
segmentova klenba. Dispozice 2. patra je velmi podobna 1. patru, neni vSak uplIn¢ stejna.
Zde se patro déli na tti byty, jeden vétsi ,,severni® 302 — 307 a dva mensi ,,jizni* 314 — 319
a 308 — 313.

Prostory 302 — 307

Vstup do ,severniho® bytu tvori jednokridlé dveie ramové konstrukce, natiené
¢ervenohnéde¢ a osazené v drevéné, cervenohnéde natiené zarubni s profilovanym okrajem
(Inventarizace — karta D22). Plochu dvefi ¢leni 5 kazet, natrenych svétle hnédou barvou.
Vnitini strana dvefi je natiena bile, kovani je novodobé. Vstupujeme se jimi do prostoru
piedsing 302.

Obdélna piedsin ma podlahu tvorenou dievénymi prkny.

Smérem k vychodu pokracujeme do nékdejsi kuchyné 303 (foto 58), oddélené od
piedsin¢ dievénou sténou s prosklenou horni ¢asti. Spodni c¢ast c¢leni obdélne kazetoveé
vyplng; uprostied stény jednokiidlé ramové dvere ¢lenéné péti kazetami, z nichZ dvé horni
jsou prosklené (Inventarizace — karta D31). Celek je bile natfen. Podlahu zde tvoii
rovnéz dievéna prkna (stejné jako v celém byté), pii severni sténé je podlaha zpevnéna —

stavala zde kuchynskad linka. Od vychodu je kuchyn osvétlena velkym obdélnym
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dvoukiidlym Spaletovym oknem (Inventarizace — karta O6), osazenym v mélké nice
sbihajici k podlaze; vnitini hrany niky lemuji dievéné oblozky s profilovanymi okraji.

K severu pokracujeme z kuchyné jednoduchymi jednoktidlymi, bile natienymi
dvermi, ¢lenénymi tiemi vyplnovymi poli (Inventarizace — karta D32) v hladké zarubni,
do mistnosti 304. Od vychodu ji osvétluje opét velké obdélné okno v nice s obloZzkou
(Inventarizace — karta O6), v zdpadni stén¢ se nachazeji jednokiidlé dvete, v profilované
dreveéneé zarubni, ¢lenéné péti kazetami, bile natrené (Inventarizace — karta D22). Dnes se
nepouZzivaji, chybi jim kovani.

Severni ¢ast mistnosti byla zrejmé dodate¢né oddelena prickou, za niz vznikl maly
pokojik 305 (ziejme uréeny pro sluzku). Vedou do né&j od jihu Uzké obdélné dveie v hladké
zarubni, ¢lenéné tiemi vyplnovymi poli (Inventarizace — karta D33). Bile natieny. Take
pokojik 305 je osvétlen od severu jednim velkym oknem v nice s obloZkou (Inventarizace
— karta O6).

Vratime-li se do predsiné 302, pokracujeme dale k severu do dvou obytnych
mistnosti 306 a 307.

Do mistnosti 306 [foto 59] vstupujeme od jihu jednoktidlymi ramovymi dveimi
(Inventarizace — karta D22), ¢lenénymi péti kazetovymi vyplnémi; zasazeny jsou do
drevéné zarubné s hladkou Spaletou a profilovanym okrajem, bile natieny. Mistnost je
osvétlena od severu jednim obdélnym dvoukiidlym oknem v mélké nice s oblozkou
(Inventarizace — karta O6). Puvodni prachod smérem k vychodu do mistnosti 304 je dnes
zaslepen.

Do vychodni rohové mistnosti 307 vstupujeme jednokiidlymi dveimi
v profilované dievéné zéarubni, horni ¢ast dveii vypliuje kiizem délené proskleni, dolni
cast ¢leni dvojice vertikalnich kazet (Inventarizace — karta D23). Natieny bile, ptvodni
mosazné kovani s klikou. Mistnost je osvétlena dvéma okny, od severu a zapadu — jsou
obdélnd, dvoukiidla (Inventarizace — karta O6), osazend do mélkych nik, které ovsem na
rozdil od ptedchozi mistnosti nemaji dievéné obloZzky na vnitinich hrandch. Na stropé
mistnosti jsou pod nové¢jSim bilym natérem patrny pozustatky dekorativni malby — strop
ziejme obihal silny modroSedy ramec s bilymi a tmavocervenymi okraji; vné ramce byla

plocha stropu tmavé okrova, uvniti svétle zelena.

Jak jiZz bylo uvedeno vyse, v jizni ¢ast 2. patra se nachazi dva mensi byty — jeden

pii jihozapadnim a druhy pfi jihovychodnim néarozi. Oba byty maji po trech velkych
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mistnostech, jihozdpadni byt je propojen s vlastnim prisluSenstvim (koupelna, toaleta),
piisluSenstvi jihovychodniho bytu je oddéleno piistupovou chodbou 301.

Prostory 314 — 319

Vstup do jihozapadniho bytu se nachézi v jiznim cele chodby 301. Tvofi jej
jednokridlé ramové, ¢ervenohnédé natiené dvere, osazené v dieveéngé, cervenohnéde natiené
zarubni s profilovanym okrajem (Inventarizace — karta D22). Plochu dveti ¢leni 5 kazet,
natienych svétle hnédou barvou. Obdobné je ¢lenéna i plocha Spalety zarubné. Vnitini
strana dvefi je natfena bile, kovani je novodobé.

Dvefmi vstupujeme smérem k jihu do malé obdélné predsin¢ 314. Podlaha je
dreveéna, castecné krytd PVC, s tejn¢ jako v celém byte, s vyjimkou sociélniho zatizeni.

Na jiznim konci predsiné se nachazi nové zrekonstruovany prostor toalety 315,
s podlahou tvorenou cementovou mazaninou. Je piistupny obdélnymi dveimi v hladké
zarubni, ¢lenénymi tiemi vyplnovymi poli (Inventarizace — karta D35). Jsou bile natieny.
Témeér stejné dveie, ovsem s profilovanymi vyplnémi (Inventarizace — karta D36a)
vedou dale k zapadu do n¢kdejSi kuchyné 316. Pricky oddelujici piedsin a toaletu byly do
puvodné vétsi mistnosti vloZzeny pozdgji.

V jihovychodnim kouté mistnosti stavala kuchynska linka, podlaha je zde
zpevnéna plechem. Od zapadu mistnost osvétluje velké obdéIné dvojkiidlé okno v mélke
nice (Inventarizace — karta O6). Dale k severu z n¢kdejSi kuchyné pokracujeme do
n¢kdejSi spize 317, upravené na koupelnu.

Koupelna je pristupna obdélnymi dvermi v hladké zarubni, ¢lenénymi tiemi
vyplnovymi poli (Inventarizace — karta D35). Jsou bile natieny. I tuto mistnost od zapadu
osvétluje pavodni velke obdelné dvojktidle okno v mélké nice (Inventarizace — karta
06).

Daéle k jihu z nékdejsi kuchyné pokracujeme do dvou pokoju, 318 a 319.

Do mistnosti 318 vstupujeme nov¢jSimi dveimi, obdélnymi, v hladké zarubni,
¢lenénymi tremi profilovanymi vyplinovymi poli (Inventarizace — karta D36). Mistnost je
rohova, osvétlend od zapadu a jihu dvéma pavodnimi okny, velkymi, obdélnymi,
dvojkridlymi, osazenymi v melkych nikach sbihajicich k podlaze (Inventarizace — karta
06). V severovychodnim kouté mistnosti stavala kamna, dosud je zde zaslepeny kominovy

otvor. Smérem k vychodu pokracujeme do sousedniho pokoje 319.
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Vstupujeme do négj jednokiidlymi ramovymi dvermi (Inventarizace — karta
D22), ¢lenénymi péti kazetovymi vyplnémi; zasazeny jsou do dievéné zarubné s hladkou
Spaletou a profilovanym okrajem, bile natieny. Pokoj 319 je obdélny, osvétleny od jihu
jednim puvodnim obdélnym dvoukiidlym oknem v m¢lké nice (Inventarizace — karta
06).

Vréatime se do chodby 301 a pokracujeme prohlidkou ,,jihovychodniho* bytu.

Prostory 308 — 310

Smérem k z&padu se nachdzi socialni zatizeni ,,jihovychodniho* bytu — piedsinka
308 a dvojice toalet 309 a 310. Z chodby sem vstupujeme jednoktidlymi ramovymi dveimi
(Inventarizace — karta D34), ¢lenénymi péti kazetovymi vyplnémi, z nichz dvé horni jsou
prosklené. Zasazeny jsou do dievéné zarubné s hladkou Spaletou a profilovanym okrajem,
zna¢né narudeny Sedomodry natér. Podlahu mistnosti pokryva PVC, od zéapadu ji v horni
casti stény osvétluje z mistnosti 317 malé obdélné okénko bez vyping. Severné se pak
z mistnosti vstupuje do dvou malych prostora toalet 309 a 310, Uzkymi obdélnymi dveimi
v hladkych zarubnich, jsou ¢lenény vzdy tiemi vyplnovymi poli (Inventarizace — karta
D33). Bile natteny.

Prostory 311 — 313

Smérem k vychodu vstupujeme z chodby do nékdejsi kuchyn¢ 311 [foto 60].
Vstup tvori jednokiidlé ramové, cervenohnédé natiené dvere, osazené v dievéné,
cervenohnédé natiené zarubni s profilovanym okrajem (Inventarizace — karta D22).
Plochu dveti ¢leni 5 kazet, obdobné je ¢lenéna i plocha Spalety zarubné. Pavodni kovani
nahrazeno plastovou klikou. Mistnost je obdélna, od vychodu osvétlena jednim ptivodnim
obdélnym dvoukiidlym oknem v mélké nice (Inventarizace — karta O6). Ram okna je
natien cervenohnédé. Podlahu tvoii dievéna prkna, ¢astecné pokrytda PVC (stejné jako
v celém byté). Smérem k jihu pak pokrac¢ujeme do obytné mistnosti 312.

Vstup tvori jednokridlé ramové dvere (Inventarizace — karta D22), ¢lenéné péti
kazetovymi vypInémi; zasazeny jsou do dievéné zarubné shladkou Spaletou a
profilovanym okrajem, tmavozelené natieny, kovani novodobé. Také mistnost 312 je
obdélnd, priblizné stejné¢ velkd jako 311, od vychodu osvétlena jednim pavodnim
obdélnym dvouk#idlym oknem v mélké nice (Inventarizace — karta O6). Ram okna je

natien ¢ervenohn¢dé. Dale k jihu pokracujeme do posledni, rohové mistnosti 313.
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Vstup tvoii jednokridlé ramové, tmavozelené natiené dvere, osazené v dievéng,
rovnéz tmavozelené natiené zarubni s profilovanym okrajem (Inventarizace — karta
D22). Plochu dveti ¢leni 5 kazet, obdobné¢ je ¢lenéna i plocha Spalety zarubné. Pavodni
kovani je vytrzeno. Mistnost je osvétlena od vychodu a jihu pavodnimi okny, velkymi,
obdélnymi, dvojkiidlymi, osazenymi v mélkych nikach sbihajicich k podlaze
(Inventarizace — karta O6).

Vratime se do chodby a pokracujeme smérem k severu, ke schodisti do podkrovi.
Vstup na n¢j uzaviraji jednokridlé ramové, tmavohnédé natiené dvere, osazené na
kiizovych paskovych pantech ve zdéné Spaleté (Inventarizace — karta D37). Plochu dvefi

¢leni 5 kazetovych vyplni s profilovanymi okraji.

Podkrovi a krov

Schodisté 401

Do podkrovi se vstupuje po jednou zalomeném schodisti, jehoz stupné pokryva lité
teraco. Odpocivadlo pokryva diagonalné kladena kamenna dlazba, osvétleno je v jeji
arovni horni ¢éasti obdélného okna v mélké nice (Inventarizace — karta O6). Vietenova
zed’ schodisté zde piechazi v parapet, zavrseny Sirokou ¥imsou s plochym okrajem. Ze
schodist¢ vstupujeme do prostoru podkrovi, v jehoZ stiedni ¢asti se nachazi puavodni
obytna vestavba. Podélné stény stiedni chodby jsou zdéné, ostatni konstrukce pricek

hrazdéné nebo dieveéné, omitané. [foto 61, 62]

Prostor 401 [foto 62]

Na schodisté navazuje chodba 401, ktera propojuje prostor podkrovi v severojiznim
sméru. Chodba je plochostropa, priblizné v poloviné jeji délky se ve stropé nachazi
svétlikove okno, osazené vrozeviené omitane dievéné Spaleté, uzaviené vyklapécim

prosklenym ramcem. Podlahu chodby tvoii cementova mazanina.

Prostor 402
Jesté pred zakoncenim posledniho ramene schodi$té se v severni sténé nad nim
nachazi vstup do severozapadniho podkrovniho prostoru 402, uzavieny jednoduchymi

hladkymi svlakovymi dveimi ze svisle kladenych prken, osazenych v hladké dieveéné
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zarubni (Inventarizace — karta D39). Obdélny prostor ma dlazbu z naplocho kladenych
cihel (konstrukce krovu bude popséana nize).
Nalevo od vystupu ze schodiste, na severnim konci chodby 401 se vedle obdéelného

kominového télesa nachazi vstup do obytné mistnosti 403 pii severnim Stitu.

Prostor 403

Vstup tvoii jednoduché novodobé dvere v kovove, cerné natiené zarubni
(Inventarizace — karta D12). Mistnost je obdélna, s rovnym nizko posazenym stropem,
podlahu tvori prkna pokrytd PVC. Od severu mistnost osvétluje jedno obdélné okno
vmelké zdené S3paleté, dvojkiidle, Sestidilné (Inventarizace - karta O15).
V jihovychodnim kouté stavala na plechové podloZce kamna. V ose vychodni stény se
nachazi vstup do podkrovniho prostoru 404, uzavieny ptvodnimi obdélnymi jednokridlymi
ramovymi dveimi, zasazenymi do hladké dievéné zarubné (Inventarizace — karta D40).
Plochu dvefi ¢leni étyti horizontalni kazetové vyplné, puvodni krabicovy zamek s kli¢kou.
Bily natér. [foto 63]

Prostory 404 a 405

Podkrovni prostor 404 pti severovychodnim narozi méa podlahu z naplocho
kladenych cihel, ptechazi jiznim smérem piimo do dal$iho podkrovniho prostoru 405, jez
je dlazden stejné. Jeho severni sténu ¢leni obdélné kominové téleso. V zdpadni sténé
prostoru se nachazeji obdélné ramové dvere, zasazené do hladké drevéné zarubné
(Inventarizace — karta D40). Plochu dvefi ¢leni ¢étyti horizontalni kazetové vypiné a
pavodni krabicovy zdmek s klickou. Dvetre maji hnédy natér. [foto 64]

Dvefmi se vratime do chodby 401. Jiznim smérem z vychodni stény chodby
vystupuje obdélné téleso komina s okosenymi hranami; hned za nim se vychodnim smérem

nachdazi vstup do obytné mistnosti 406, pii vychodnim Stitu budovy.

Prostor 406

Vstup je uzavien novodobymi dveimi v kovové, c&erné natiené zarubni
(Inventarizace — karta D12). Obdélnd mistnost je plochostropda, podlahu tvoii dievéna
prkna. Od vychodu mistnost osvétluje jedno obdelné okno v mélké zdeéné Spalete,

dvojkiidlé, Sestidilné (Inventarizace — karta O15). [foto 65]

76



Zeleznigni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova ¢p. 684
Stavebné historicky priazkum 2011 (NPU, 0.p.)
1.7 - Rozbor objektu

Vréatime se do chodby 401 a v jiznim sméru se ve vychodni sténé nachéazi dalsi
vstup do podkrovi, uzavieny obdélnymi ramovymi dveimi, zasazenymi do hladké dievéné
zarubné (Inventarizace — karta D40). Plochu dveri ¢leni ¢tyii horizontalni kazetové

vyplné, ptivodni krabicovy zamek s klickou. Hnédy natér.

Prostory 407 — 409

Dvefrmi prochdzime do podkrovniho prostoru 407, dlazdéného kamennymi
kostkami; jeho jizni sténu ¢leni obdélné kominové téleso. Smérem k jihu prostor p¥imo
piechazi do jihovychodniho néaroZzniho podkrovniho prostoru 408 [foto 66], dlazdéného
stejné. Do jihozapadniho koutu prostoru je vestavéna drobna obdélna komora 409, dievéne
omitané konstrukce. Od severu je pristupna jednoduchymi svlakovymi dveimi
(Inventarizace — karta D43) ze svisle kladenych prken, osazenymi v hladké dievéné
zarubni. Puvodni krabicovy zamek, cervenohnédy natér. Podlahu komory 409 tvori

betonova mazanina.

Prostor 410

Hned vedle vstupu do komory se v zapadni sténé podkrovi nachazi vstup do obytné
mistnosti 410, uzavieny obdélnymi rdmovymi dveimi, zasazenymi do hladké dievéné
zarubné (Inventarizace — karta D40). Plochu dveti c¢leni ¢tyfi horizontalni kazetové
vyplng, puvodni krabicovy zamek s klickou. Bily natér. Mistnost 410 se nachazi pii jiznim
Stitu budovy, je plochostropa, zrcadlové opakujici obdobnou mistnost 403 pii severnim
Stitu. Podlahu tvoii dievéna prkna pokrytad PVC, v severovychodnim kouté se na plechoveé
podloZce nachazela kamna. Od jihu mistnost osvétluje jedno obdelné okno v melké zdené
Spaleté, dvojkiidlé, Sestidilné (Inventarizace — karta O15). V severni sténé mistnosti se
nachazi vstup do jizniho konce chodby, opét uzavieny obdélnymi rdmovymi dveimi,
zasazenymi do hladké dievéné zarubné (Inventarizace — karta D40). Plochu dvefi ¢leni
Ctyfi horizontélni kazetové vyplné, puvodni krabicovy zamek s klickou. Na vnitini strané
bily natér, na strané do chodby ¢ervenohnédy. V jihozapadnim kouté chodby 401 se vedle

dveti nachazi dalsi obdélné kominové t&leso s okosenou hranou.
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Prostory 411 a 412

V zépadni sténé chodby 401 se pti jihozapadnim kouté nachazi zdvojené dveie do
podkrovnich prostor 411 a 412, se dvéma protismérné oteviravymi kridly a spole¢nou
hladkou drevénou zarubni. Oba vstupy uzaviraji jednoduché, hladké svlakové dvere
(Inventarizace — karta D42), zavéSené na paskovych pantech; cervenohnédy néter.
Jiznimi dveimi vstupujeme do podkrovniho prostoru 411 nad jihozpadnim néroZim,
s dlazbou tvorenou kamennymi kostkami; severnimi dvermi do podkrovniho prostoru 412,
s dlazbou z naplocho kladenych cihel. Oba prostory oddéluje dievéna pricka na padoryse

pismene ,,L“.

Prostory 413 a 414

Dalsi, velmi podobné zdvojené dvere, se nachazeji ve vychodni sténé chodby 401 o
néco severngji. Opét maji spoleénou hladkou drevénou zéaruben a jsou protismérné
oteviravé. Jizni dveie jsou svlakové (Inventarizace — karta D42), zavéSené na paskovych
pantech; maji cervenohnédy néatér. Severni dvete, jsou odlisne — ramové konstrukce
(Inventarizace — karta D41), ¢lenéné ctyimi vertikalnimi kazetovymi vyplnémi, v horni
casti dveii obdélné svétlikové okénko, délené uprostied paskem. Jsou stejné ¢ervenohnédé
natreny. Jiznimi dvefmi vstupujeme do malé obdélné komory 413, s dievénymi omitanymi
sténami a podlahou z cementové mazaniny. V jizni sténé¢ malé obdélné, dovniti otevirave
okénko v dievéném ramci a zarubni, okrové natiené. Severnimi dveimi vstupujeme do
prostoru n¢kdejsi toalety 414, priléhajici k jizni obvodové zdi hlavniho schodisté; podlahu
i zde tvoii cementova mazanina. Ob& mistnosti maji Sikmé podstiesni stropni podhledy.

Krov budovy je sedlovy, z doby vystavby budovy v letech 1873 - 1874. Tvoti jej
soustava krokvi celkem v 18 vazbach, s prahovymi vaznicemi na nizkeé podezdivce. Pfi
obou Stitech jsou krokve vzajemné propojeny horizontalnimi spojkami. V rozsahu chodby
401 spojuji krokve hambalky, polozené na koruné obvodovych zdi chodby. Usek krovu pii
vychodnim S&titu navazuje na hlavni konstrukci v pravém UGhlu, konstrukéné je feSen

obdobné¢. Cela plocha krovu méa podbiti ze Sirokych dievénych desek. [foto 67]

P¥izemni podélné spojovaci kridlo
Prostor 114, 115, 116, 117, 118

Tyto prostory vznikly piedélenim pavodné jednoho velkého prostoru cekarny a

restaurace. Prostor 117 [foto 39] je ptistupny vstupem z jizni strany dvoukiidlymi
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dievénymi dveimi rdmové konstrukce zcasti zasklené s prosklenym nadsvétlikem
(Inventarizace — karta D4). Mistnost je osvétlena tremi dvoukridlymi, Spaletovymi,
otviravymi okny s palkruhovym zakoncenim (Inventarizace — karta O3). V zapadni stén¢
jsou drevéné profilované zarubné pavodniho vstupu do prostoru 119 [foto 40]. Strop je
opatien podhledem z mineralnich desek. Podlaha je pokryta PVC. Uzky prostor 118 je
piistupny dvermi (Inventarizace — karta D12) a osvétlen dvéma pulkruhovymi okny typu
(Inventarizace — karta O3) a (Inventarizace — karta O3b). Podlaha je pokryta PVC.
Mensi prostor 114 obsahuje v severni sténé vstup na nastupisté vyplnény vyse popsanymi
dvermi (Inventarizace - Kkarta D4). Je pfistupny novodobymi jednoduchymi
jednokiidlymi plochymi dveimi v Zeleznych zarubnich z prostoru 117 (Inventarizace —
karta D12). Vede z n¢ho takeé vstup do prostoru 116, kde se nachazi moderni kotelna.
Podlaha prostoru 114 je zteraca. Prostor 115 je osvétlen jednim vySe popsanym
pulkruhovym oknem (Inventarizace — karta O3), podlaha je z PVC. Ve vychodni sténé je

patrna nika pavodniho vstupu do prostoru 102.

Prostor 119 [foto 40]

Rozlehla prostora dnes slouZi jako restaurace. Je piistupna z jizni strany obdélnym
vstupem s pulkruhovym zéklenkem vyplnénym dvouktidlymi dievénymi dveimi rdmove
konstrukce zcasti zasklené s prosklenym nadsvétlikem (Inventarizace — karta D4). Po
vychodni stran¢ vstupu je dvoukridlé, Spaletove, otviravé okno s palkruhovym zakoncenim
pulkruhové okno (Inventarizace — karta O3). Protilehla severni sténa obsahuje dnes
zaslepeny vstup na severni nastupisté, po stranach s dvojici oken (Inventarizace — karta
03). V jihozapadnim rohu je vestavéna drobna piedsin kryjici prachod z jizniho nastupisté
do prostoru 121. V zapadni sténé je vstup do mistnosti 125. Vstup je opatien dieveénymi
zarubnémi a profilovanym obloZzenim niky, zarubné vrcholi supraportou ve tvaru
kompletniho kladi. Dvete jsou dvoukiidlé rdmové konstrukce s kazetami (Inventarizace —
karta D14). V3e je natieno hnédou barvou. Strop je opatren podhledem z minerélnich
desek. Podlaha je z PVC.

Prostor 120
Maly prostor tvoii zadveii cekarny 121. Z jizniho néstupiSté je vstup osazen
dvoukiidlymi drevénymi dveimi ramové konstrukce zcasti zasklené s prosklenym

nadsvétlikem (Inventarizace — karta D4). Ve vychodni sténé je vstup do prostoru 119
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vyplnény dvoukiidlymi dievénymi dveimi ramové konstrukce zcasti zasklené

(Inventarizace — karta D13). Vstup do prostoru 121 je pravouhly bez vyping.

Prostor 121 [foto 41, 42]

Velké obdélnd mistnost pti schodisti na jizni strané zapadniho kiidla v jeho Siice je
plochostropd, osvétlena dvojici obdélnych oken v zapadni obvodové zdi. Podlaha je kryta
novodobymi dlazdicemi. Plochy omitany strop je odsazen od profilované Stukoveé #imsy,
obihajici cely obvod mistnosti. Rimsa a patrné i ramy vnitinich dvojitych oken jsou

puvodni.

Prostor 124 [foto 43]

Mensi, skoro ¢tvercova mistnost pii jihozapadnim naroZi zapadniho kridla je dnes
nepiistupna. V severni c¢asti vychodni zdi se nachazi uzSi vysokd nika zaklenuta
segmentem, v niZ se pavodné nachazela kamna (nedochovala se). Strop je podobné jako
jiné mistnosti v prizemi obou pticnych kiidel plochy, s nevyraznym fabionkem tzv. ,,na

flasku*.

Podkrovi (podstiesi) [foto 80 - 82]

Pti domérovani objektu provadéném az 29. 7. 2011 byl objeven pod dodate¢né
vlozenym podhledem mistnosti ¢. 114, 117, 116, 115 a 118 pavodni strop podelného
kiidla, zdobeny ornamentalni vyzdobou a kovovymi zpevnujici tahly ukotvenymi
v konzolkach. Velmi pravdépodobné jde o prvky a vydobu z doby vystavby vypravni
budovy v letech 1873 - 1874. Ornamentélni malba je kromé& stropu zachovéna i na
obvodovém zdivu v horni ¢asti nad mladSim podhledem.

Vzhledem k pozdnimu nélezu zminénych prvka a vyzdoby nebylo moZzné provést
podrobnéjsSi  dokumentaci spojenou s inventarizaci, ani uvést nalezy do patti¢nych

souvislosti.

Zapadni kridlo
Sklepy

Sklepeni je sloZeno ze tii navzajem propojenych mistnosti poloZenych ve sméru
sever jih. Pristupné je zinteriéru piizemi z prostoru schodist¢ 126 dieveénymi

jednokiidlymi dvermi rdmové konstrukce (Inventarizace — karta 016). Za nimi je
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vyzdéné schodiste, které konci prostorem 010, na ktery navazuje Uzky prostor 011 vedle
ramene schodisté, pristupny po dvou schodistnich stupnich. Oba prostory stejné jako
vSechny ostatni vtomto sklepeni jsou klenuté plochymi segmentovymi klenbami.
Pravouhly vstup je vyplnény jednokiidlymi Zeleznymi dveimi (Inventarizace — karta
D47) vede do prostoru 012 [foto 31], ktery je téZ klenuty segmentovou klenbou délenou
jednim pasem. V zépadni sténé je vyklenek umoznujici skladani materidlu z exteriéru.
Poslednim prostor 013 slouZzil pavodné jako lednice a téZ méa v zapadni sténé vyklenek pro
skladani potravin. Do obdélného prostoru 013 zaklenutého segmentovou klenbou vede
vstup vypInény jednokiidlymi Zeleznymi dveimi (Inventarizace — karta D48). VVSechny
prostory jsou opatieny podlahami z cementové stérky, stény jsou obilené.

Prizemi
Prostor 121

Jde o velkou mistnost slouzici jako ¢ekarna. Mistnost obih& pod stropem Stukovéa
fimsa a osvétluji ji dvé shodna ctyikiidla, dvojita okna ve Spaleté v zapadni sténé
(Inventarizace — karta O4). Podlaha je teraca, stény jsou do vySe cca 150 cm natreny
modie zbytek bile. [foto 41 — 42]

Prostor 122

Jednad se o Uzkou mistnost pristupnou pravouhlym vstupem z jizniho nastupisté
vyplnéného jednokiidlymi dvermi ramové konstrukce s prosklenym nadsvétlikem osazené
v drevénych zarubnich dvermi (Inventarizace — karta D5). V severozapadnim rohu

vystupuje kominové téleso.

Prostor 123

V dobé zhotoveni prazkumu byla mistnost nepiistupna. Pristupna je pravouhlym
vstupem z jizniho néstupidté vyplnéného jednokiidlymi dvermi ramové konstrukce
s prosklenym nadsvétlikem osazené v dievénych zarubnich dvermi (Inventarizace — karta
D5) a osvétlena ctyikiidlym Spaletovym jednoduchym otviravym dievénym oknem

(Inventarizace — karta O1).
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Prostor 124

Rohova mistnost je ptistupna vstupem v zapadni sténé vyplnénym dvoukiidlymi
dvermi ramove konstrukce s ¢asti zasklene, véetné nadsvétliku (Inventarizace — karta
D6). Osvétlena byla dnes zakrytym vySe popsanym oknem v jizni sténé (Inventarizace —
karta O1). V severovychodnim rohu je segmentovy vyklenek pro kamna. Podlaha je
z prken uloZenych na sraz. Stény jsou malovany valeckovym dekorem, strop je bily. [foto
43]

Prostor 125

Jde o obdélnou mistnost piedélenou v soucasné dobé diagonalni sténou nesahajici
az ke stropu. V jizni stén¢ jsou dieveéné profilované zarubné dnes zaslepeného vstupu do
prostoru 121. V zapadni sténé se nachazeji dva vstupy. Jeden smétuje na podestu schodisté
do patra a do sklepeni. Vstup je vyplnén jednokiidlymi dievénymi dveimi ramove
konstrukce z¢asti zasklenymi (Inventarizace — karta D15). Druhy vstup vede do mistnosti
127, tento vstup je bez vyplIné.

Prostor 126

Uzky prostor je vlastné chodbou umoziujici nastup na schodité do patra od
zapadniho vstupu z exteriéru. Vstup je vyplnén dvoukiidlymi dveimi ramové konstrukce
s casti zasklené, véetné nadsvétliku (Inventarizace — karta D7). Na protilehlé strané je
potom vySe zminény vstup do mistnosti 125. Na jizni stran¢ od vstupu z exteriéru je vchod

na klesajici schodisté do sklepeni. [foto 44]

Prostor 127

Prostor je osvétlen jednim ¢tyikéidlym otviravym oknem v zapadni sténé
(Inventarizace — karta O4). V jizni sténé jsou drevéné profilované z&rubné byvalého
vstupu do prostoru schodisté. V severni sténé je vstup do prostoru 128 vyplnény
jednoktidlymi dvermi ramové konstrukce s ¢asti zasklené (Inventarizace — karta D17).
Podlaha je z vicebarevné Samotové dlazby s okrajem z dekorativniho motivu pletence.
[foto 45]
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Prostor 128 a 129

Pavodné celistvd mistnost byla rozdélena vestavénou malou mistnosti 129,
piistupnou jednoduchymi jednokiidlymi dveimi v Zeleznych zarubnich (Inventarizace —
karta D18). Prostor 128 je osvétlen jednim oknem v severni sténé s étyrkiidlym
Spaletovym jednoduchym otviravym drevénym oknem (Inventarizace — karta O1).
V zépadni sténé je pravouhla nika ptvodniho vstupu z exteriéru z vyplni jednoduchym

¢tvercovym oknem (Inventarizace — karta O5).

Prostor 130, 131, 132, 133

Pavodné dvé mensi mistnosti byly rozdéleny novodobymi pirickami ze sololitu na
n¢kolik drobnéjSich prostor s mineralnimi podhledy a podlahou pokrytou PVC. Prostor 130
[foto 46] je osvétlen jednim oknem v severni stén¢ étyrkiidlym Spaletovym jednoduchym
otviravym dievénym oknem (Inventarizace — karta O1). Okno je z¢asti v interiéru
zaslepeno. Ve vychodni sténé jsou dievéné profilované zarubné pivodniho vchodu na
nastupisté. Do prostoru 131 je vstup vypInén dvermi jednoduchymi jednokiidlymi dveimi
v Zeleznych zarubnich (Inventarizace — karta D18), stejné jako do prostoru 132 a 133

dvermi (Inventarizace — karta D19) a (Inventarizace — karta D12).

Patro

Patro budovy ma v podstaté symetrickou dispozici, kterou narusuje pouze vlozZzeny
trakt schodiste. Prostor je funkéné rozdelen do dvou byta, z nichzZ severni je mensi, pravé o
prostor schodisté k nému z jihu priléhajici. Celé patro je plochostrope.

Prostor jednoramenného, jednou zalomeného schodisté 219 je obdélny, je vloZen
mezi ob¢ bytové jednotky, severné od hlavni zapadovychodni osy budovy. Schodisté je
drevéné, svétle natiené hnédo-béZoveé, stupné maji mirn¢ piedsazena hranolova cela.
Podlahy odpocivadel tvoii dievené desky, kryté kobercovou tkaninou. Podhled schodisté je
omitnuty. Zabradli je rovnéz dievené, tvoii je jednoduse profilované madlo spocivajici na
tyckach ovalného tezu. Jednotliva ramena zabradli zakoncuji dievéné hranolove piliiky,
vyiezavané do podoby sloupki s hranolovymi hlavicemi zavrSenymi profilovanou fimsou.
Hrany pilitka jsou okosené, patky jednoduché, hranolové, s obihajici ¥fimsi¢kou. Paty
pilitki piechézeji v patrech pod uUrovni podesty do kratkého veéSadla, zakonéeného

okosenim a jednoduchou osmibokou bambulkou.
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Odpocivadlo schodisté mezi ptrizemim a patrem je osvétleno v Grovni podlahy
nesvétlikovym oknem zapadniho vstupniho portdlu budovy, v drevéné obloZce
s profilovanymi okraji, natiené stejnou barvou jako schodiSté. V horni ¢asti stény se pak
nachazi dolni polovina dvoukiidlého okna, jehoZ horni ¢ast osvétluje v urovni podlahy
odpocivadlo mezi 1. patrem a podkrovim 320. Okno je osazeno v hladce omitnuté Spaletg,
ma jednoduchou dvouk#idlou Sestidilnou vypli (O6 vnitini).

Na podest¢ schodisté v arovni 1. patra 219 se ve vychodni sténé nachazi vstup do
obou vySe zminénych byta. Vstup do severniho bytu tvoii jednokridlé ramoveé, hnédé
natrené dveie, osazené v dievéné, hnédé natiené zarubni s profilovanym okrajem
(Inventarizace — karta D 22). Plochu dveti ¢leni 5 kazet, natienych svétle hnédou barvou.
Vnittni strana dveii je natiena bile.

Dvermi vstupujeme do obdélné piedsiné 220, osvétlené od vychodu jednim
oknem, dvojkiidlym, ¢tyrdilnym, v dievéné jednoduse profilované obloZce (Inventarizace
— karta O9). Podlaha mistnosti je dievéna, krytd linem (stejné je tomu v celém bytg).
Jihovychodni kout mistnosti vypliuje obdélnd dievénd komora 221, z vngjsi strany
omitnutd, pristupna od severu jednoduchymi dveimi z vertikaln¢ slozenych prken
s jednoduchym zamkem, v hladké drevéné zarubni (Inventarizace — karta D30). Bile
natieno. Prostor komory je osvétlen od vychodu jednim malym obdélnym okénkem
v jednoduchém dievéném ramci (Inventarizace — karta O10).

Naproti komoie se v severni stén¢ predsiné nachazeji dvere do nékdejsi toalety
222, obdélné mistnosti, osvétlené od vychodu jednim obdélnym oknem ve dvojdilném,
vertikdIng déleném jednoktidlém rdmci (Inventarizace — karta O11). Podlahu zde tvoii
sololit. Dveie jsou ramové, jednoktidlé, s plochou ¢lenénou do péti kazet, zasazené do
jednoduse profilované dievéné zarubnég; bile nattené (Inventarizace — karta D24).

Dalsi tfi mistnosti bytu 223, 224, 225 jsou zcela novodobé¢ adaptovany. Propojuji
je jednoduché novodobé dveie v kovovych, ¢erné natienych zarubnich (Inventarizace —
karta D12), mezi mistnostmi 223 [foto 52] a 224 [foto 53] obdobné dvete, ¢lenéné
vertikaln¢ do tii poli, shorni ¢asti prosklenou (Inventarizace D25.a). Severovychodni
kout mistnosti 223 je do vySe cca 130 cm obloZen bilymi kachliky, ve vychodni sténé je
osazeno umyvadlo; byvala zde kuchynska linka. Okna mistnosti, dvouktidla, Sestidilna
(Inventarizace — karta O6 vnitini), jsou osazena v mélkych nikach, s hladkymi parapety

mirn¢ ustupujicimi az k drovni podlahy.
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Druhy, jizni byt 1. patra, sestava z mistnosti 226 — 231. Je zcela nové adaptovan.
Podlahy tvoti cementovd mazanina, kryta linem, v koupelné 228 je keramicka dlazba.
VSechny dvete, vcetné hlavnich vstupnich byly nahrazeny novymi, typizovanymi,
v kovovych zarubnich. Pavodni prachod v pii¢ce mezi mistnostmi 229 a 231 byl zazdén,
ponechana obdélna nika. Prostor komory 227 osvétluje malé okénko (Inventarizace —
karta 010), predsin 226 [foto 54] obdélné dvoukiidlé okno v dievéné zéarubni
(Inventarizace - karta 09). V koupeln¢ obdélné, vertikaln¢ délené okeénko
(Inventarizace — karta O11). Ve vSech ostatnich mistnostech stejnd okna jako v severnim
byté (Inventarizace — karta O6 vnitini), rovnéZz osazena v mélkych nikach, shihajicich

k podlaze.

Podkrovi a krov

Posledni rameno schodisté vystupuje jednim zalomenim s odpocivadlem 320 do
prostoru podkrovi 321 [foto 68]. Vstupujeme sem jednokiidlymi dveimi v hladké dieveéné
zarubni, svlakové konstrukce, slozenymi z vertikaln¢ kladenych desek (Inventarizace —
karta D38). Kovovy srdcity Stitek zamku, kroucené kovové oko pro visaci zamek.
Tmavohnédy natér.

Podlahu podkrovniho prostoru tvoii naplocho kladené cihly, otevienym prostorem
prostupuji dvé obdélna télesa komin.

Prostor podkrovi je na severu i jihu zakoncen Stitovymi sténami, v o0sach
prolomenymi obdélnymi okénky s jednokiidlymi, Sestidilnymi vypInémi (Inventarizace —
karta O14). V jihozapadnim kouté prostoru podkrovi se nachazi dievéna vestavéna kolna,
pro jejiz stavbu byly pouZity staré vyvésni Stity z obou nastupist nadrazi, z doby pied
rokem 1918; nesou napisy ,,OUSTI NAD ORLICI Ttransito WILDENSCHWERT®,
provedené ¢ernou barvou na dievénych deskach. [foto 69]

Krov je pavodni, sedlovy, z doby vystavby budovy v 70. letech 19. stoleti. Tvori
jej soustava krokvi celkem ve 22 vazbach, s prahovymi vaznicemi na podezdivce,
podepiena prubéznou hiebenovou vaznici, nesenou celkem ¢tyfmi hranolovymi sloupky se
Sikmymi vzpérami; v prostoru vstupnich dveii jsou obé vnitini vzpéry, které by prekazely,
vyneché&ny. Z boka jsou sloupky jesté podepieny pod urovni krokvi Sikmo kladenymi
vzpérami. Mezi krokvemi podbiti z prken.
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1.8 - STAVEBNI HISTORIE

Vyhodnoceni stavebniho vyvoje objektu v grafické podobé s vyznacenim
jednotlivych stavebnich fazi je soucasti planové ptilohy elaboratu (11.2.2). Vzhledem ke
skutec¢nosti, Ze nemohly byt detailnim zpasobem rozpoznédny stavebni zésahy v Uzkém
casovém intervalu, zvolili jsme dv¢ z&kladni epochy pro grafické vyhodnoceni. Dle
metodiky SHP byla oranZova barva pouZita na konstrukce pochézejici z doby vystavby
nadrazi v obdobi historismi 2. poloviny 19. stoleti, a dale stejnym zpusobem oznaceny
viechny zésahy a7z do pocétku 20. let 20. stoleti. Mladsi stavebni Gpravy, pokud je bylo
mozné rozliSit a jednozna¢né prokazat, byly ve shod¢ s doporucenou metodikou SHP
barveny Zlutou barvou. Komentéi ke konkrétn¢ vro¢enym stavebnim Upravam, které dnes
nelze ve stavbé rozeznat, se opird o vysledky archivniho prizkumu, pokud byly nalezeny
relevantni doklady.

Piipravy ke stavbé Zelezniéni trati ve sméru Usti nad Orlici — Ky3perk — Lichkov —
Mittelwalde (a dale smér Kladsko) zapocaly jiz v rdmci mirovych jednédni po prusko —
rakouské valce, v letech 1866 — 67. Tato nova trat’ se pripojovala ke starsi trati Olomouc —
Praha (zprovoznéné jiz roku 1845) pravé v Usti nad Orlici, a to zapadné od mésta. Protoze
starSi Usteckeé nadraZi (zvané dnes ,,zastdvka“) leZelo jizné od méstského jadra, mimo tuto
ktiZzovatku, vyvstala nutnost vybudovat novou nadrazni budovu, zdpadné od mésta (jiz na
katastru obce Kerhartice); jejim Ukolem bylo obsluhovat ob¢ tyto trati, nalezici raznym
spole¢nostem — ONWB a StEG. Proto bylo nadrazi vybudovano jako ,.0strovni®,

oboustranné.

Rozvrh krajiny pied vystavbou prvni drahy zachytila mapa stabilniho katastru z roku
1839 [11.1.1.1]. Po vystavbé prvni traté z Olomouce do Prahy protala draha jizni svahy
kopce rozkladajiciho se z&padné od meésta. Retrospektivnim dokladem vzhledu prvni

Zelezni¢ni traté jsou dvé kresby [11.1.2 - obr. 1, 2].

Vystavbu Zelezni¢niho spodku v tseku Usti nad Orlici — Ky3perk zahéjila Gstecka
firma Tetiev roku 1871, dle smlouvy mélo byt dilo dokonceno k1. éervenci 1873.

V planech z roku 1871 [11.1.1.3] je prvné zakresleno budouci nddrazi v dneSnich mistech,
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pticemz zde neschazi zminka, Ze pavodné bylo zvazovano umistit je jinde, jako samostatnou
stavbu Severozapadni drahy, zapadné od mésta na pravém biehu Tiché Orlice [11.1.1.2].

Dalsi situa¢ni plan stanice pochazi z roku 1872. Oproti planu z piedchoziho roku je
zde vypravni budova mirné posunuta zapadnim smérem. Ve stejném roce byly plany stanice
predloZzeny ke schvéleni c. a k. ministerstvu obchodu [I11.1.1.4]; nedlouho po prohlidce
staveniste, konané dne 19. srpna 1872, bylo pak piedloZenému projektu stavebni povoleni
udéleno. Jednim z podkladu projektu byl patrné i plan [I1.1.1.5, 11.1.1.6] s okétovanym
schematickym padorysem hlavni budovy. V ramci dalSich jednani o spole¢ném provozu
stanice obéma vyse zminénymi spole¢nostmi, se v korespondenci dne 27. ¥ijna 1872 prvné
objevuje zminka o konkrétni kresebné dokumentaci (skice) vypravni budovy; tato
dokumentace bohuzel nebyla doposud nalezena.

DalSi smlouva o vystavbé Zelezni¢niho spodku v Useku Kerhartice — Dolni Libchavy
(tentokréte s Usteckou firmou Bonka, jeZ byla oviem s firmou Tetiev obchodné propojena)
byla uzaviena v inoru 1873. Termin dokonceni byl stanoven na 2. prosinec téhoZ roku,
s tim, Ze jiz 1. z&ki bude provedeno prvni vystérkovani a zaklady nadrazi tak, aby mohla byt
zahajena vystavba Zelezni¢niho svrdku.

V priabéhu roku 1873 tak préce na vystavbé nového nadrazi velmi vyrazné
pokrocily. Jiz pocatkem roku bylo ziejmé vypsano ofertni tizeni na stavby vypravnich
budov na nové trati z Usti do Ky3perka; nabidku na stavbu budovy v Usti podala firma
Tetiev. Nakonec tuto stavbu ovSem neziskala, byly jiskieny stavby vypravnich budov
v Dolni Dobrouc¢i a Ky3perku. Schizka ohledné ceny téchto staveb se konala ve Vidni 30.
ledna 1873.

V prvni poloving roku 1874 byla stavba nové trati ONWB Usti nad Orlici — FiSské
hranice pozvolna dokon¢ovana; v kvétnu 1874 je trat’ uvadéna jako dokoncena z 99% —
s vyjimkou stanice Usti nad Orlici. Piesné vtéto dobé (28. kvéten 1874) byl teprve
schvélen definitivni projekt nového Usteckého nédrazi, véetné vypravni budovy, piedloZzeny
spolecnosti ONWB 23. biezna t.r. Z tohoto roku se dochoval situacni plan, ktery signoval
ptimo hlavnim architekt spolec¢nosti Rudolf Frey [11.1.1.7]. Nelze proto vylougit, Ze jde o
¢ast pavodni dokumentace.

Plany vlastni vypravni budovy vsak, jak jiz bylo zminéno, nebyly dosud nalezeny. S
velkou pravdépodobnosti se vSak shodovaly stémi, které jsou otistény v tzv. ,,Albu

normalii ONWB*, jehoZ jeden wytisk je uloZen v archivu GR CD [11.1.1.8 — 11.1.1.13].
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Jako architekt je zde uveden Rudolf Frey, jako stavebni feditel Wilhelm Hellwag. Plany
zahrnuji padorysy, fezy a pohledy, jsou okotované, detailné popsané, véetné vyuZiti
mistnosti a zakladniho zatizeni. V pribéhu nésledujici vystavby doSlo oviem k nékterym
(vice ¢i mén¢ podstatnym) zmeéndm, a to predevsim ve vnitinich dispozicich budovy.

Samotna vystavba Ustecké vypravni budovy pak probihala ziejmé pomérné rychle;
dne 8 zA&ri 1874 se ve zpravé o stavebnich pracich na trati uvadi, Ze je celd dokoncena,
prace pokracuji pouze na sousednich stavbéach nadrazi v Usti nad Orlici. Dne 2. ¥ijna 1874
se konala prohlidka dokonceného trat'ového Useku; bylo konstatovano, Ze prislusné budovy
jsou ,,zcela postaveny* a vSechny prostory, nutné pro provoz drahy, ptipraveny. Nasledné
tak bylo spole¢nosti ONWB vydano povoleni k zahajeni provozu na trati Usti nad Orlici
— Kysperk, s t¢innosti ode dne 5. ¥ijna 1874.

V prosinci 1874 a lednu 1875 pak bylo provedeno vydétovani stavebnich praci,
provedenych firmou Tetiev na stavbé tratového spodku.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, doSlo pti stavbé vypravni budovy k urcitym zmeénam
oproti planam, které zndme z alba normalii. K témto zméndm se nedochovala Zadné planova
dokumentace, ani pramenné zminky; vychazime zde tedy z porovnani realizované stavby
s puvodnim planem:

e Oproti ptuvodnimu navrhu byly nad vSemi obdélnymi okny i vstupy piizemi a 1.

patra vychodniho kridla ve fasadach budovy provedeny Stukové bosované
Klenaky.

e Obdélna sklepni mistnost pod zapadnim kfridlem, se vstupem naproti rameni
schodiste, oznacena X, nebyla realizovana.

e Prostor 113 schodisté do patra byl vybudovan v odliSné podob¢ — obdélny, bez
okosenych wvnitinich koutt, s obdélnymi odpogcivadly.  Stejné bylo zménéno
schodisté ve vSech podlazich budovy, véetné suterénu.

e Vstup do planované restaurace a c¢ekéarny Ill. a IV. tiidy z Letohradského
nastupisté nebyl ztizen v 5., ale v 6. ose od zdpadu; souviselo to ziejme s faktem,
Ze dispozice restauracnich prostor byla od pocatku zménéna — restauracni a
cekarensk& mistnost 121 pro 1. a Il. tfidu byla ztizena v ptizemi zapadniho kfidla,
kde byl pavodné planovan ,,Damsky salon“. Restaurace a ¢ekarna pro Ill. tfidu
(IV. trida neni nadale zminovana) pak byla presunuta na misto planované I. a Il.

tFidy (119, zde je restaurace dosud).
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e Prostor ve spojovacim kiidle, v némzZ byla planovana restaurace a ¢ekérna Ill. a
IV. téidy (114 - 118) byl ziejmé od pocatku rozdélen piickou na dvé ¢asti.
V zépadni ¢asti, 0 néco mensi, byla ziizena mistnost 117 pro pracovniky Statni
dréahy; ve vychodni ¢asti pak Uradovna posty.”

e Rozséhle byla zménéna dispozice byta v patie zapadniho ktidla, véetné vstupniho
schodisté. To oproti pavodnimu projektu vede az do podkrovi, kam mél byt
pavodné pristup pouze jednoramennym Zebiikovym schodistém. Zachody obou
byt v patie, navrhované pii vychodnich narozich, byly presunuty blize ke stredu
dispozice (222 a 228), po strandch vstupnich ptedsini (220 a 226), které zhruba z

poloviny zaujaly prostor planované vstupni haly pii schodisti.

Z doby tésné po dokonéeni vypravni budovy se zachovaly dva snimky, chované ve
shirkach Narodniho technického muzea [I11.1.2 - obr. 3, 4, 5]. Jakkoliv je budova jiz
stavebné dokoncena, ze snimku jednoznaéné vyplyva, Ze neni dosud dokoncena pokladka
koleji. MaZeme je proto celkem snadno odvodit, Ze byly potizeny nejpozdéji do konce zari
roku 1874.

Pii srovnani nejstarsich fotografii s mladSimi obrazovymi prameny v3ak naradZzime na
zajimavy problém. V planové dokumentaci, zejména v planech [11.1.1.9], stejné jako na
nejstarSich dvou snimcich je 2. patro vychodniho kiidla vypravni budovy provedeno
v hrdzdéném zdivu. V soucasné dobé se hrazdéni projevuje pouze ve Stitech vychodniho
ktidla, na fasddach 2. patra bylo zjevné nedlouho po dokon¢eni budovy zakryto omitkou;
duvod této Upravy bohuZel nezndme — pii ptipadné opravé fasad by bylo vhodné ovéfit, zda
se hrazdéna konstrukce pod omitkou skuteéné nachazi. Stejné byla upravena i zapadni
faséda nizsiho, zapadniho kiidla; zde byla ovSem hrdzdéna konstrukce na ostatnich fasadach
ponechéna. V této podob¢ je vypravni budova zachycena na situa¢nim planu z roku 1899
[11.1.1.20], ale také na kolorovanych dopisnicich datovanych do stejné doby, zejména

[11.1.2 - obr. 10, 13].

" Nejnovegjsi piekvapivé zjisténi pavodniho ¢lenéni podstiesniho prostoru spojovaciho kiidla nad
prostorami 114 — 116 a 118, uskutecnéné dne 29. 7. 2011 jiZ po sepsani této kapitoly, prokazala,
Ze tento predpoklad neni spravny. Na zakladé nalezeného pavodniho teSeni mistnosti bez stropt
s prahledem do krovu lIze vyvodit, Ze v ramci vystavby byl dodrZzen pavodné planovany padorysny
rozvrh [foto 80 - 82]. Jinou otdzkou ovSem zistava, kdy doSlo k dalSim upravdm, nebot’ na
vykresech ze sklonku 19. stoleti jiZz nachazime zcela pteteSenou dispozici, kterd nutné musela
kolidovat s koncepci do krovu otevienych prostor a vedla ke ziizeni rovnych podhled.

89



Zelezniéni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova &p. 684
Stavebné historicky priizkum 2011 (NPU, 4.p.)
1.8 - Stavebni historie

Oduavodnéné proto muzeme predpokléddat na vypravni budové pomérné zésadni
stavebni Upravy, které musely probéhnout jesté béhem prvnich 25 let existence objektu. O
to vice je s podivem, Ze v obdobi mezi lety 1874 — 1908 neni v pisemnych pramenech
zaznamenana stavebni ¢i souvisejici ¢innost tykajici se vypravni budovy. Oproti ptivodnimu
planu doslo, jak jiz bylo shora v jednotlivych bodech konstatovano, k mnoha odchylkam.
Avsak v pripadé hrdzdeni a dispozice stredniho ktidla tomu tak nebylo a jednozna¢né ke
stavebnim upravam doslo nedlouho po zprovoznéni stavby. Z jakého davodu se tak stalo,

muZeme za sou¢asného stavu poznani pouze spekulovat.

SloZitd je i problematika piévodni barevnosti a jejich promén v <ase.
Laboratorni analyza se soustiedila na vyvoj barevnosti plasté budovy, dale na zékladni
priazkum povrchovych Gprav dveii a oken, litografické uréeni kamene uZitého v soklové
¢asti stavby a na rozbor omitkové malty (viz svazek C — Laboratorni analyza).

Pokud se tyka natéru kamenného soklu, pak jako spodni byly nalezeny cerné a
cernoSedé natéry. To dobie odpovida barevnosti modelu budovy z let 1910-20 [11.1.2 -
obr. 17], jenZ ma naroZi malovana Sedocerné s nadechem do zelené. Odlisny vysledek
poskytl vzorek z osténi okna v piizemi, kde byly jako spodni natéry v hnédych ténech.
Nicméng neni zcela prokazatelné, zda byly natirdny kamenné prvky jiz od pocatku, nebo az
pti mladSich opravéch.

Kamenna osténi palkruhovych oken a portala na nastupistich mély ve spodnich
partiich natéry béZzové aZ smetanovém tonu, coZ opét konvenuje jak s jiz zminénym
modelem, tak i se soucasnym stavem, ktery zjevné respektuje tradici.

Mimotadné zajimavy je rozbor ulomka malty z ndroZniho kvadrovéni, které ve
spodni vrstvé nese natér okrovo hnédého odstinu, dalSi pak byla silnd a pravidelna vrstva
oranZovo-ruZzového odstinu, ktery se rovnéz vyskytuje na pohlednicich z doby kolem roku
1900, ¢i v 1. desetileti 20. stoleti. Omitka byla kaZdopadné natirand jiz od pocatku. |
vzhledem k prokdzané oranzovortzové barvé je treba rehabilitovat vypovédni moZnosti
kolorovanych pohlednic, které ziejmé nebudou daleko od skute¢nosti. Barevnost fasad Ize
struéné rozdélit do tii etap: pavodni fasada natiena v okrovo hnédém odstinu, pak

nasledoval zminény oranZovo ruZovy odstin a stavajici hnédo okrovy.
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Pokud jde typ omitky, pak jde o velmi tvrdou omitku s vysokym obsahem
hydraulického vapna typu ,,kufStejn“. To piesné odpovida jeho nastupu a rozSireni ve 2.
poloving 19. stoleti.

Hrazdéna konstrukce byla natirana hnédé, ptipadné mladSimi jiz zminénymi
oranZzovymi natéry. Podobné byly natirany sloupky na nastupistich. Okna v podstiesi byla
patrné jiz od poc¢atku natiena zelenou barvou.

Litinové sokly sloupku byly natirany cervenohnédym suiikem a nasledné i ostre
Zlutou barvou, patrné vsak nikoliv ptivodné.

Velmi zajimavé a v podstaté jednotné jsou vysledky analyz barevnosti interiérovych
vypliovych prvki, oken a dveti. Ty byly natirdny tmaveé a svétlehnédymi natéry, velmi
pravdépodobné s fladdrem. Ukazuje se, Ze vSechny prvky byly ptivodné opatieny svétle- ¢i
tmaveé hnédym natérem s fladrem, coZ odpovida dobé vzniku vypravni budovy v 70. letech
19. stoleti. VVeSkeré bilé ¢i smetanové natéry jsou druhotné.

Souhrnem lze ftici, Ze ptavodni barevnost stmavym fladrem byla potvrzena u
vypliovych prvka a s jistou davkou opatrnosti u omitky, kterd je z hydraulického véapna.
Omitka méla pavodné okrové hnédy ton, pozdeji oranZzové ruzovy, ktery podle
ikonografickych prament pievladal na prelomu 19. a 20. stoleti. Nejednoznac¢nd je situace u
kamenneho soklu, jehoZ ¢ernoSedy natér by mohl potvrzovat model stanice z rozmezi let
1910-20.

Petrografické analyza naproti tomu jednoznaéné potvrdila, Ze nazelenaly piskovec je
mistniho ptivodu. Jde o glaukoniticky piskovec z blizkych mistnich zdroja, coZ potvrzuje i
dobova natizeni spole¢nosti Rakouské severozapadni dréhy, aby bylo v co nejvétSi mire
vyuZzivano mistniho materialu.

Prvni doloZené, stavebné vSak neptiliS rozsdhlé Gpravy probéhly na sklonku 1.
desetileti 20. stoleti. Slo o drobnou Upravu dispozice vypravni budovy, ktera je doloZena
dvéma planky z let 1909 a 1910 [11.1.1.25, 11.1.1.26]. Mistnost 117 pro pracovniky Statni
drahy ve spojovacim kiidle byla rozdélena piickou na dvé zhruba stejné poloviny; severni
¢ast byla prolomenim vstupu pfipojena k sousedni poStovni Ufadovné. Zaroven byl zazdén
portal do sousedni restaurace a ¢ekarny Ill. tiidy.

V prizemi severni fasady vychodniho kiidla (pti Letohradském nastupisti) byl

exteriérovy vstup, pavodné vedouci do mistnosti 112, piesunut k sousedni mistnosti 111;
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dnes je i zde zruSen, jeho horni ¢ast preménéna v okno. Zaroven byl zazdén pavodni vstup
mezi mistnostmi 111 a 112.

Prubézné pravdépodobné probihaly razné dalsi drobné adaptace, zejména Upravy
bytt a odbavovacich prostor; nebyly viak ziejmé zasadniho rdzu a ptimo je nemame nijak
dolozeny.

V priabéhu 1. svétové valky se ziejmé dalsi Gpravy vypravni budovy zastavily. AZ

z roku 1922 pochazi zminka, Ze na nadrazi bylo zavedeno elektrické osvétleni.

Oproti vypravni budové se stavebni ¢innost realizovala piedevsim v rdmci arealu
nadrazi, coZz nepochybn¢ souvisi s rozvojem dopravy, ziejmé v ptimé Uumétre na rozvoji
pramyslu. Ackoliv se zde zabyvame vyhradné stavebnimi déjinami vypravni budovy, musime
alesponn ve stru¢nosti pripomenout okolni zastavu, souvisejici jednozna¢né s draznim
provozem.

Jiz na nejstarSich situacnich planech z doby vystavby nadraZi jsou v jeho arealu
zakresleny dvé velka skladiste [11.1.1.4, 11.1.1.5, 1.1.1.6]. Jednou z nich je dodnes (!)
zachované dlouhé prizemni skladisté s nakladovou rampou, situované na konci ,,ostravku®
mezi kolejemi z&padné od vypravni budovy (parcela ¢. 791). Tato stavba byla pavodné
zamySlena jako zdénd, provedena pozdgji ve dievé na zdéné vyvySené nékladové rampé
(parcela ¢. 791) [11.1.2 - obr. 72, 73]. Jeji stafi by mohla ur¢it pouze dendrochronologicka
analyza dieveénych konstrukci. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze se objevuje jiz na nejstarSich
situacnich planech, byla vystavéna jiz pti vzniku nadrazi.

Druhou stavbou stejného Gcelu je Siroky obdélny sklad na rampé po strané severni
letohradske dréhy (parcela ¢. 787) [I1.1.2 - obr. 70, 71]. Mimofadné dimenzovana a
tesaisky kvalitné provedena stavba s mohutnym zaprazim, piesahem strechy, rovnéz mize
pochézet z doby vzniku n&drazi, nicméné na nekterych planech neni zakreslena. Datem ante
quem je rok 1891, kdy je zakreslena na situa¢nim planu ze stejného roku [11.1.2 - obr. 16].

Velice zajimava stavba se jiz od pocatku existence vypravni budovy nachazela v ose
za jejim zapadnim kiidlem. Podle oznaceni v situacnich planech $lo o pradelnu [I1.1.1.5,
11.1.1.6, 1.1.1.7]. Nachézela se jen mirn¢ jizné¢ od stavajiciho novodobého piizemniho
objektu pro vlakové cety, v mist¢ dneSni zahradky. Parkova ¢i zahradni Uprava se zde
ostatné vyskytovala jiz na poc¢atku a nepochybné byla soucasti pavodniho projektu. Pozdgji

byl objekt pradelny nékolikrat piestavén a dispoziéné odsunut. Po jeho severni strané
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vznikla na sklonku 19. stoleti zahloubena lednice, sama pradelna pak byla radikalné
prestavéna na multifunkéni objekt slucujici pavodni funkci, z&zemi pro vlakové cety a
rovnéz depot [1.1.1.5, 1.1.1.16-18, 1.1.1.22]. Z této stavby se nic nezachovalo, pozdgji ve 2.
poloviné 20. stoleti byla nahrazena stavajici nevzhlednou budovou na padorysu pismene ,,L“
a prisazena blize zapadnimu kridlu historické vypravni budovy.

DalSimi stavbami jako hradly, ptedpoklddanou vodarnou a dalSimi draznimi
budovami a specifickymi draznimi zafizenimi (napt. signalizaci) jsme se jiz nezabyvali.
Situacni plany viak dokladaji, Ze areal nadraZi byl postupné zastavovan vétSim pocétem
skladist’ a UloZznych prostor, jako byly sklady na uhli, na zboZzi, ptekladisté, kolny ad.
[11.1.1.17, 11.1.1.24].

Od doby, kdy byla soukrom& draha nékdy po roce 1909 zestatnéna, byla béhem
nékolika let realizovana raznd technicka vylepSeni a zabezpeceni drazniho provozu
(signaliza¢ni systém elektrifikovan, nadrazi osvétleno, doSlo k Upravam kolejisté atd.).

Patrné i do souvislosti se zestatnénim drahy lze Klast stavebni Upravy provadéné
v létech 1908 — 1911 na samotné vypravni budové (viz piedchozi text).

Stav nédraZi v obdobi po vzniku I. republiky jednozna¢né uréuje zachovany situacni
plan z roku 1922 [11.1.1.29].

JiZz na pocatku stoleti se zacaly objevovat nazory, Ze vypravni budova, umisténa
v kolejisti, prestava vyhovovat narastajicimu Zelezni¢nimu provozu; stim pak souvisely
uvahy, Ze by bylo vhodné ptivodni budovu zbourat a postavit novou, na jiném misté mimo
kolejiste. 1. svétova vélka tyto plany odsunula, ale po jejim skonceni se za néjaky ¢as
objevily znovu. Kolem poloviny 20. let se Reditelstvi statnich drah zacalo touto myslenkou
znovu intenzivné zabyvat, a posléze zadalo i prace na ptipravé tohoto projektu. Podle
dochovaného projektu, zpracovaného ing. Divisem roku 1930, mélo byt celé nadraZi zcela
prestavéno [11.1.1.30]. Stara vypravni budova méla byt zbofena a nova postavena na jizni
stran¢ kolejisté; s ni pak méla jesté sousedit patrova administrativni budova a k ni ptiléhajici
obdéIné skladiste s vyvySenou rampou.

Nakonec byla postavena pouze tato administrativni budova se skladistém — stavebni
povoleni bylo vydadno dne 31. ¢ervence 1931. Nova budova skladisté s administrativnim
zazemim se dochovala dodnes ve vicemén¢ intaktnim stavu (parcela ¢. 366) [11.1.2 - obr.

75]. Vysledkem velkoryse koncepce byla ziejm¢ jeSté vystavba hradla sranym
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funkcionalistickym tvaroslovim ve vychodni ¢asti nadraZi (parcela ¢. 1282) [11.1.2 - obr.
74].

Z nezndmého davodu bylo upusténo od demolice staré a stavby nové vypravni
budovy — neni vylougeno, Ze to bylo z daivodu hospodaiské krize, i Reditelstvi statnich drah
bylo ziejme prinuceno ponékud Setfit.

Nésledn¢ byly v interiérech staré vypravni budovy provedeny n¢ktere dil¢i
modernizacni z&sahy. Nemdme je nijak pisemné doloZeny, mtzeme je pouze dovodit
z neékterych dochovanych prvkt — jednd se predevsim o dil¢i adaptace byt v patrech
vychodniho kridla budovy. Do né¢kterych mistnosti byly vloZeny nové pricky (napi.
mistnosti 209/214, 304/305 a podobng), predevsim byly upravovany toalety a kuchyné.

Staré dverni vypIné v nékterych piipadech nahrazeny novymi, jednodudSimi rdmovymi

dveimi s trojici obdélnych vyplni (napt. 304, 316 a podobng).

Neni vylouceno, Ze veétsi ¢ast sklepnich prostor pod vychodnim kiidlem, upravena na
kryt CO, prosla témito Upravami jiz na sklonku 30. nebo poc¢atkem 40. let. NadraZi leZelo
na pomérné dualezité kiiZzovatce, v mistech kde se na paterni trat’ pripojovala odbocka smeér
Kladsko — tedy rovnéz do oblasti Lichkov — Kraliky, kde byla na sklonku 30. let budovéna
jedna z klicovych sougasti pevnostniho systému CSR; napiiklad jednim z hlavnich kol
mohutné délostielecké tvrze Bouda zapadné od Krélik bylo palebné kontrolovat prostor
nadrazi v némeckém Mittelwalde (Miedzylesie), leZici vlastné na stejné trati. Je proto
mozné, Ze v téchto SirSich souvislostech byly vypravni budovy na této strategicky vyznamné
trati obdobné vybavovany, nemame o tom vsak piimé pramenné doklady.

Neni také vylouceno, Ze kryt byl ziizen az pocatkem 40. let, jako protiletecky.
Kazdopadn¢ byl v povéleéném obdobi nové zatizen a vybaven filtroventilacnim zatizenim,

které je doposud udrZzovano ve viceméng funkenim stavu.

Znovu byl projekt rozSiteni kolejisté Usteckého nédrazi projednavan v letech 1942 —
1943, vypravni budovy se viak netykal; souhlas s rozsitenim nadraZi vydal Rissky drazni
urad dne 18. listopadu 1942. Zplnomocnénec tiSskych drah v Praze pak vydal dne 15.
ledna 1943 souhlas s ,,generalnim navrhem na rozsiieni stanice Usti nad Orlici“, jinak blize

nespecifikovanym. Jeho realizaci jiz probihajici vale¢né udalosti nedovolily.
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V prosinci 1946 byly ve vypravni budové ztizeny veiejné splachovaci zachody (v
pamétni knize je doslova uvedeno Ze ,kone¢né™). V €ervnu 1948 udajné zapocaly jakési
Upravy vypravnich budov obou Usteckych nadrazi, neni zde vSak specifikovano, jakého
druhu mély byt.

Roku 1950 byla znovu nakratko oZivena myslenka stavby nové vypravni budovy.
Jednani na toto téma probshlo mezi Technickou spravou CSD v Pardubicich a Mistnim
narodnim vyborem v Usti nad Orlici v bfeznu 1950, nezname oviem jeho vysledek.

Kazdopadne¢ v dalSich par desetiletich tento z&meér jiz pripominan neni.

DalSi zpravy o osudech nadraznich budov pochazeji az z roku 1964, kdy je opétovné
poukazovano na jejich velmi Spatny a zchatraly stav — budovy jsou oznaceny jako ,,...doZilé,
a zadna generalni oprava stav nezlepsi ani po strance stavebni, ani provozni*. Tento
problém zacal byt feden predevsim proto, Ze se v Usti nad Orlici méla konat v nasledujicim
roce Ill. Okresni spartakiada. Nevime oviem, zda bylo skute¢né prikroceno k néjakym

rekonstrukeénim pracim, pripadné v jakém rozsahu.

V dalsich letech (1965, 1971) mame zpravy pouze o ruznych technologickych
Upravach — kabelové ptipojky, trafostanice a podobné¢; vypravni budovy se tyto zasahy

ziejmé ve VvEtsi mire nedotkly.

V roce 1973 bylo navrZeno postavit zapadné od vypravni budovy samostatnou
ptizemni budovu vetejnych toalet; doslo k tomu poté, co byl zamitnut ndvrh na rekonstrukci
stavajicich toalet, v ptizemi zapadniho kiidla vypravni budovy. Stavba pak byla realizovana
v nésledujicich letech, pravdépodobn¢ do roku 1975.

V této souvislosti je opétovné konstatovan velmi Spatny stav budovy, zejména
hrdzdénych konstrukci, které jsou napadeny cervotocem a hnilobou. Nésledné se opét
objevuje zminka o jakési pripravované studii, kter4 pogcitd s pripadnou vystavbou nové

vypravni budovy v jiném misté.

Roku 1976 byly nové adaptovany toalety pro zaméstnance nadrazni restaurace (130
— 133). Je pravdépodobné, Ze ve stejném obdobi (nebo o néco pozdgji?) probihala i

adaptace prostoru nadrazni restaurace, jinak pisemné nedoloZeng; ve vycepu 119 byl ztizen
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sadrokartonovy stropni podhled se svitidly a zazdén pavodni severni vstup na Letohradské
nastupisté. V jihozapadnim kouté vycepu byl piickou vydélen samostatny vstupni prostor
z Prazského néstupisté 120 do sousedni ¢ekarny 121, adaptované z ¢asti puvodni nadrazni
restaurace.

Adaptace se v tomto obdobi dotkly ziejmé i prostoru nékdejsi poStovni Giadovny ve
spojovacim kridle (114 — 116 a 118), které byly rozdéleny piickami a adaptovany na zazemi

zamestnanct dopravni kancelaie (kuchyiika, kotelna, odpocinkova mistnost, toalety).

Vroce 1987 bylo zapocato s projektovou piipravou generalni rekonstrukce
vypravni budovy. Dle navrhu podniku Drahstav Pardubice méla byt pojata skute¢né
dukladn¢ — provedeni celkové isolace, vyména v3ech stropnich konstrukci, schodist,
odbouréni hrazdénych pater a podobng.

V reakci na tento ndvrh rekonstrukce vypravni budovy konstatovalo Krajské
stiedisko pamatkové péce a ochrany piirody v Pardubicich (pracovisté Lanskroun) dne 2.
Fijna 1987, Ze vypravni budova je objektem pamatkoveho zajmu, i kdyZ neni piimo zapsana
jako kulturni paméatka. Doporucuje proto zachovat jeji vnéjsi architektonicky réz, pticemz
ovSsem piipousti moznost nastavby zapadniho kiidla o patro (za piedpokladu zachovani
sedlové strechy). Vysloven¢ je konstatovdno, Ze vnitinich stavebnich Uprav se tyto
ptipominky netykaji. Nasledné je doporuceno spolupracovat na architektonické c¢asti
projektové piipravy rekonstrukce se SURPMO.

| tato pripravovana rekonstrukce skoncila — stejné jako fada piedchozich — ve stadiu

ptiprav a ke zpracovani vlastniho projektu jiz ziejmé nebylo prikroceno.

V dalSim obdobi, v 90. letech 20. stol. a na po¢atku 21. stol., probihaly nekteré
vnittni Upravy vypravni budovy, zejména v bytech obou kridel. Rozsahle byl adaptovan
zejména byt 226 — 231 v jizni ¢asti 1. patra zapadniho kiidla, kde byly vyménény viechny
vstupni vypIné za novodobe, typizované; stejnym zpasobem byly tyto vypIné nahrazeny i
v mistnostech 223 a 224 ve stejném kridle. Podobnym zptisobem byl adaptovan i prostor
velkého bytu 209, 211 - 218 v jizni casti 1. patra vychodniho kiidla, kde byly rovnéz
viechny vstupni vypIng nahrazeny novymi. Zadnou z téchto Gprav nemame pisemng

doloZenou, neni vylouceno, Ze byly provadény bez patiiénych povoleni, ¢ili tzv. ,,na ¢erno®.
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Jediny prozatim znamy doklad o stavebnich Upravach vtomto obdobi pochazi ze
srpna 2001, kdy byly provadény v prostoru dopravni kanceldfe a pokladen v tomto
rozsahu: vyména doZilé podlahové krytiny a svitidel, vyména vydejniho okna a ptislusné
truhlaiské prace. Do prostoru dopravni kancelare byl vloZzen novy stropni podhled se

svitidly.

V soucasné dobé jsou vSechny obytné prostory v patrech vypravni budovy
vyklizeny, vyuZivano je pouze ptizemi, a ani to ne zcela. Stav prostor a zdzemi restaurace je
témet neudrzitelny, pokud mé byt provoz zachovan, je nutny urychleny zésah.

Je zjevné, Ze budova potiebuje nejen naléhavou rekonstrukci, ale z velké casti i
naplih — nevyuzivané prostory rychle chatraji a vazn¢ hrozi, Ze pokud se k néjakému zasahu

neprikroci co nejdrive, nemusela by se jej v této jeSté pomérné zachovalé podobé dockat.
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1.9 - HODNOCENI OBJEKTU

Vypravni budova nadrazi v Usti nad Orlici ¢.p. 684, parcelni ¢islo 786 z roku 1874
je zapsana do statniho seznamu nemovitych pamatek pod ¢islem 104023.

Hodnoceni tohoto objektu spociva v posouzeni fady aspekti. PrestoZe se jednotliva
hlediska prolinaji, je nutno posouzeni hlavni nadrazni budovy v Usti nad Orlici rozélenit do

nékolika oddila.

. Obecna situace

Sledované nadraZi je v prvni fadé nesporn¢ tieba spojovat se situaci 19. stoleti, kdy
probéhla jedna z nejzasadnéjSich promén spolec¢nosti, coZz se pochopitelné odrazilo ve
skladbé i podobé¢ stavebnich objektu. Jestlize se dobovy prudky rozvoj pramyslu odrazil ve
vzniku fady tovarnich celku, které se s postupem let stavaji predmétem pamatkoveé ochrany,
je souc¢asn¢ provazen zcela nezbytnym rozvojem dopravy. Je obecné zndmym faktem, Ze to
byla pravé Zeleznice, kterd tuto roli v rozhodujici miie prevzala.

Jeji vyuZivani piesahuje do soucasnosti. Proto byl charakter vlastni dopravni cesty
nutné zcela zasadné proménén, zejména s ohledem na prudky rozvoj technologii. Zde je
ochrana pochopitelné velice problematicka. Vztahnout ji proto Ize spiSe na zcela okrajové
trat¢, které pak slouzi témetr vyhradné turistickému ruchu. Jediné nadrazni budovy, a to
predevsim jejich hlavni (vypravni) budovy mohou do zna¢né miry i nyni uspokojovat
potieby provozu. Stavaji se tak nejhmatatelnéjSim dokladem dané doby, jejich piedstav a
cila. Bylo by proto pochopitelné, Ze jak spolecnost, tak spravci i vlastnici drah by tyto
objekty odpovidajicim zpusobem chrénili. Potvrzovali by tak vyznam i kontinuitu tohoto
ekologickeho zptasobu dopravy.

Tomuto pfistupu bohuZel soucasna situace neodpovida. Nadrazi jsou ve velké
vetsing utilitarné prestavovana, i kdyZ by mohla vytvaret velice zajimavé prostiedi, jehoz
dopad by byl nesporné i ekonomicky. Pamatkové chranéna jsou zejména velka nadrazi
velkych mést, jejichz podoba se od béZnych nadraznich budov odliSuje. Tyto dobove
,orény* do mésta i svéta zisk&valy monumentélni podobu demonstrujici ambice rozvijejicich
se sidel. Rada prvkia proto odpovidala spise tomuto Ggelu, ptidané role objekty

proménovaly v ndro¢né teSené paldcové stavby, jako je nadrazi v Décing (navrzené

architektem Rudolfem Freyem, autorem Usteckoorlického nadrazi), s triumfalnimi vstupy
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(zbotené nadrazi T&$nov v Praze, navrzené hlavnim architektem spolecnosti ONWB Karlem
Schlimpem) [11.1.1.32], dominantnimi nadsazenymi stiechami svych hal (nadrazi v Plzni) a
podobn¢. Vlastni budovy byly navic dopliovany od pocatku cenénymi krytymi néstupisti,
jejichz inZzenyrské konstrukce se stavaly nejen urcitou atrakci a demonstraci dobovych
moznosti, ale pfimo symbolem doby.

I mén¢ vystavna nédrazi podstatné formovala podobu podstatné rady ¢eskych mést.
Svym umisténim uréenym optimalnim vedenim traté a ndklady na vykup pozemku casto
zcela proménovala urbanistickou situaci (napf. nadraZi v Taboie s typickou ,,nadrazni*
ulici).

Ochrana zé&sadnich komponenta spojenych s novou dobou byla ale hrubé zanedbéna,
protoZze ve srovnani svySe uvedenymi monumentélnimi objekty neobstala venkovskéa
nadrazi predevSim z uméleckého hlediska. Problémem byla i jejich typovost, opakovani
urc¢itych motiva, cemuz se budeme podrobngji vénovat niZe. | kdyZ se proto dochovaly az
do druhé poloviny minulého stoleti mnohdy v intaktnim stavu, byly naprosto necitlivé

M1

adaptovany (napft. ,,Horni nddrazi v Litoméficich, které dokonce diky svému unikatnimu
stavu sehralo roli ve vyznamnych filmech).

Jiz z tohoto obecného pohledu je ziejmé, Ze ochrana tohoto typu objektu je na
naSem Uzemi nedostate¢nd. Proto lze jen privitat kazdy objekt, ktery by tuto zietelnou
mezeru v rdmci druhového a typového spektra naSeho pamatkového fondu doplnil.

Hodnota nédrazi viak spocivala v jinych oblastech. Podstatné je spojeni s technikou,
ktera je nyni naStésti znovu objevovéna a doklady jejiho vyvoje se stavaji atraktivni i pro
Sirokou verejnost.

Poznamka:

Mimo tento spiSe nahodily pristup vychazejici z lokalni situace by si ale uvedeny
druh budov (ptesnéji aredli) zasluhoval souborné hodnoceni, které by zohlednilo veSkeré
kvality téchto zajimavych a vétSinou puasobivych a malebnych staveb. Teprve uceleny
komplexni prizkum umozni odpovédné posoudit, které z dochovanych budov si naSi
pozornost zaslouZi. Velk& suma praci jiz byla na tomto poli vykonana, paméatkove skute¢né

pouceny a zejmena obecné platny pohled vSak doposud postradame.

1. Nadrazi menSich sidel
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Jak jiz bylo uvedeno, velka nadrazi se od podoby méné vyznamnych lokalit mnohdy
podstatné odliSovala. Byla projektovana spiSe jednotliveé, s Gcasti Spickovych architekta i
techniki. Pri projektovani veétSiny nadraznich budov vsak byla jejich projekce pochopitelné
spojena s rozhodujici ¢asti prace, kterou bylo budovani vlastni trati. Jejich autory ale
rozhodné nelze podcenovat. AZ necekan¢ ¢asto se zde objevuji dodnes zvu¢na jména, a to
jak v oblasti techniky, tak umeéni.

Tato ¢ast, zejména diky rozsédhlym terénnim pracim, byla nejnakladnéjsi, a proto pro
stravitele i nejlukrativnéjSi. Pokud stavitel ziskal takovouto zakazku (obzvlasté statni), jeho
prestiz i bohatstvi podstatné stouplo (napi. ing. Hannauer wvytvofil pravé stavbou
dopravnich staveb materialni z&kladnu pro nasledné budovani prazskych ¢inzovnich domu a
pro funkcionalistickou tvorbu svého syna).

Projekty budov byly rovnéZ spojeny s urcitymi standardy, zpracovanymi centralné ve
Vidni. Tento fond bude nutno jesté detailngji zkoumat. Pravé na n¢j Ize odkazat pii hledani
zakladnich rysu sledovanych objekti. Samoziejmé, prvotni je dokonalé rozvrzeni provozu,
k némuz se ale zcela samoziejme pripojuje feSeni vytvarné.

V dob¢ vrcholného rozvoje to byla podoba oznac¢ovana spiSe posmesné jako ,,C&K
Bahnhof Styl“, coZ ale sou¢asné vyjadiuje jeho vyraznost, originalitu a vliv.

Mimo uvedené vzorové projekty se na podobé projevovaly predevsim dva zakladni
trendy. Jednim byl dobové obecné platny vliv neorenesance, kterd byla umocnéna
nec¢ekanym zpasobem. Obrovské naklady na budovani trati umoZznily i u takovychto budov
materidlové naroc¢né technologie. Zejména mimoiddné naklady na budovani kamennych
terasnich a skarpovych zdi, mosta apod. zpusobily, Ze i dalSi budovy tohoto nékladného
materialu az rozmatile vyuZivaly. Zejména kamenné, dokonale provedené bosovani, se stalo
az urc¢itym znakem téchto staveb. Jestlize u fady objekta byly historizujicimu pojeti blizke
technologie prave pro finan¢ni ndro¢nost opoustény, nadrazni objekty je vyuZivaly velice
¢asto. Nejednalo se pouze o hlavni budovy, ale i o fadu zcela b&Znych doprovodnych
staveb.

Jen na okraj je mozné zminit, Ze prave vystavbou fady téch nejdrobnéjSich nadrazi se
styl rozsitil do celého mocnaistvi a mél dokonce urcity vliv na proménu nejen mestské, ale i

lidové architektury.

100



Zelezniéni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova &p. 684
Stavebné historicky priizkum 2011 (NPU, 4.p.)
1.9 - Hodnoceni objektu

Urcujici podil na téchto stavbach ma jejich technologické vybaveni, které vsak diky
jiz uvedenym proménam proslo vétSinou zdsadni modernizaci a my se proto setkavame jen
s ojedin¢lymi, o to v3ak cenngjSimi torzy.

Pii hodnoceni n&drazni budovy je zcela zasadni, Ze se jedna o nejviditelngjsi, presto
pouhou soucéast vysoce funkeniho a vzdy sofistikované propojeného celku. Hlavni objekt
ztraci podstatnou ¢ast svého smyslu bez navazujicich soucasti, z nichZ je tieba zminit
sklady, nékdy samostatné socialni zazemi a bezprostiedni vybaveni trati, jako napt. hradla,

nadrze na vodu (vodarnu) apod.

111. NadraZzi v Usti nad Orlici

VySe uvedené, pochopitelné v razném stupni daleZitosti i dochovani, obsahuje
konkrétni hodnocené nadrazi. Vypravni budova v Usti nad Orlici jich obsahuje znaénou
fadu, jak dokazaly piedchozi kapitoly.

Nyni je tieba podrobngji sledovat vzhled stavby, kterd reagovala jak na obecné
predpoklady a vzorové projekty, tak na zcela konkrétni situaci. Rakouska severozapadni
draha - Osterreichische Nordwestbahn (ONWB) zbudovala nadrazi v pomérné ojedinglé
pozici, kdy se v misté stykaly (resp. rozbihaly) dvé trati (viz d&jiny objektu v kapitole 1.4).
Toto umisténi vyvolalo velice zajimavé teSeni. Zakladem bylo i jinde v obdobnych piipadech
uzivané teSeni (napf. Suchdol nad Odrou, Praha-Vysoéany, Kolin nebo pravé Vsetaty,
v nichZ nédrazi pro drédhu rovnéz navrhoval Rudolf Frey) [11.1.1.33, 11.1.1.34] s dvojici
protilehlych nastupist po obou stranach hloubkového stiedniho kridla. To bylo sevieno
mezi krajni pri¢na kiidla vytvarejici v pudorysu podob u pismene ,H* s protaZzenou stredni
casti.

Celkové architektonické teSeni vSak ojedin¢le ptistoupilo na zdaraznéni néstupni
casti, kterd byla pohledové akcentovana. Z provoznich davodt to nemohla byt ¢ast s
,.cestnym dvorem®, ale fasada jednoho z boc¢nich kidel. Pravé proto nebyla obé krajni kiidla
feSena symetricky. Piedni ktidlo je vy3Si, ve sméru pristupu opatiené strednim risalitem
uréujicim hloubkovou osu symetrie. Utvary s nastupisti se tak dostaly do postrannich
¢lenénych praceli.

Tak byla vytvoiena kompozice piibliZujici se az necekané tésne, i kdyZ s nejvetsi
pravdépodobnosti patrné mimodék, slavnym renesanénim (a nasledné i neorenesan¢nim)

objektum vychazejicim z italské renesanc¢ni vily Poggio a Caiano. Podstatna zde ale byla
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samoziejme zmingna funkénost feSeni dokladajici, Ze i pies pomérné jasné dané vzory mohli
autori, zde stavebni feditel uvedenych drah Wilhelm Helwag a v tomto ptipadé zejména od
roku 1873 ve funkci hlavniho architekta ONWB piisobici architekt Rudolf Frey, citlivé a
operativné reagovat na danou situaci.

Mimo pozoruhodné hmotové ieSeni je objekt pojiman v typickém stylu,
charakterizujicim fadu dobovych nédrazi. Zakladem je neorenesan¢ni vyraz vychazejici
zejména z florentské renesance, ktery vsak byl aplikovan na budovu provedenou v ,,alpském
stylu“. Tyto stavby inspirované lidovou architekturou nejvysSich evropskych velehor se
objevily nejdrive v ramci romantickych zameckych zahradnich staveb. Zde staly v radé
dalSich stylové rozraznénych sloZzek shromazd'ujicich vlivy rtiznych oblasti, ¢asto s darazem
na jejich bizarnost. Navic zde pristupoval obnoveny zajem o prirodu a nezkazeny Zivot
V jejim prostiedi.

Alpské domky s charakteristickou predsunutou a zejména velice nizkou sedlovou
stiechou nasledné nalezly aZz necekané Sirokou odezvu. Tento typ stavby byl v naSem
ptipadé dopInén mimo uvedeny vychozi renesan¢ni motiv o dalSi prvky, kterymi je zejména
hrazdéni, zndmé jiz z uvedenych zahradnich objektt. Jeho kombinace s reznym cihelnym
zdivem a v omitce provedenym mohutnym naroznim bosovanim pro nas dnes vytvaii
predstavu typického dobového nddrazniho objektu.

Pii detailn¢jSim pohledu muZeme sledovat eklektické vrstveni dalSich sloZek.
Napiiklad dekorativni feSeni vzpér obou néstupist’ spojuje lidovy ornament vychazejici ze
sedlového oblouku. Tento gotizujici detail je uzit na vlastnich Sikmych prvcich, kdezto
vypIné jsou pojaty ve vyrazné klasicizujicim tvaroslovi s palmetami a dalSimi vzory.

Z tohoto pohledu je patrné nejzajimavejSim prvkem dievéné schodisté v zadnim
ktidle. Jeho nosné ¢asti vystupujici jako visuté svorniky evidentné prokazuji znalost
anglickych manyristickych schodist’, kterd byla diky hnuti Arts and Krafts rozSitena do celé

s s

Evropy. Zde se v3ak uZivala v daleko naro¢néjSich a reprezentativnéjSich mistech. Objasnéni
mistniho uZiti by si zaslouZilo podrobngjsi prizkum spojeny stvorbou Rudolfa Freye.
Mimotadny vykon ptredvedl tento architekt na budové nadrazi v Déging.

Na druhou stranu v ptipadé nadrazni budovy v Usti nad Orlici nemaZeme
predpokladat Z&dny narocnéjSi umélecky zamer. Presto je vysledek typickym dokladem

schopnosti architekt 2. poloviny 19. stoleti spojit fadu raznych motivi do nového,
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k eklektismu jiz miriciho celku. Ze stavby, kterd je samoziejmé v prvnim planu stavbou
ucelovou, se tak stava zajimavy doklad dobové tvorby i v roving vytvarné.

Dokladem dokonale provozné feSené stavby je dispozice, kde v centru jeSté neni
vetsi ndstupni hala majici reprezentacni roli, ale sestava ¢ekaren dokladajici socialni skladbu
spole¢nosti druhé poloviny 19. stoleti. Oddéleni dle cestovnich tiid (zde 1., I1. a Ill., 1V.)
spojenych se samostatnymi restauracemi doklada velice nazorné dobové tiidni rozdily
[11.1.1.8].

Pro nédrazi dané doby je charakteristické i uZivani stavebnich materidla. | kdyz
v tomto ptipadé neni pouZiti kamene aZ natolik rozSiteno, piece jen doklada kvalitu a
solidnost zminénou pii celkovém piehledu Zelezni¢niho stavitelstvi.

Pozadavky spole¢nosti ONWB na Gcelnost stavby, jeji snadné udrzovani a opravy a
maximalni vyuZiti mistniho materilu i kvalifikovanych dodavateli jasné ukazuji na cil stavét
co nejrychleji a nejefektivnéji, pritom vsak solidné a s vysokou uZzitnou hodnotou. Dokladaji
to i tzv. normalie, alba vzorovych plani stani¢nich budov raznych trati této spolecnosti. Zde
se nachazeji plany celé rady vypravnich budov, na nichZz nds na prvni pohled zaujme
uniformita padorysnych feSeni a standardizace tvaroslovného rejstriku [srovnej 11.1.1.9 a
11.1.1.33].

Nejde vSak jen o usnadnéni vybéru ,,0svédcenych® motiva ¢i dokonce normativni
poZadavky na stylovou polohu. Nezanedbatelnym faktorem je patrné i poZadavek na osobity
architektonicky projev kazdé Zelezni¢ni spole¢nosti, kterd se tim vymezuje a prezentuje. Na
prvni pohled prvoplanova uniformita je tak spiSe specifikem té které Zelezni¢ni spole¢nosti a
v tom smyslu i puncem nezaménitelné originality.

Pii porovnavani jednotlivych realizaci po autorské strance proto nepiekvapi, Ze
stavby v lokalitich z mnoha ohledt prvofadé duleZitosti (Praha, Dé&gin, Litométice,
Nymburk, Hradec Kralové aj.) [I11.1.1.35] jsou excelentnimi individualizovanymi vykony
reprezentativni soudobé architektury pii pouZziti ¢istého tvaroslovného rejstriku, zatimco
stavby mén¢ dalezitych zastavek na prislusné trati jsou od téhoz tvarce ,,normalizované®,
provedené vhodnou kombinaci vzornikovych piikladi a dokonale eklektické pouZitim
diametrainé odliSnych prvka. Vysledkem vsak casto je, jako v piipadé vypravni budovy
v Usti nad Orlici, mimotadné malebna architektura podtrhujici zvlastni bod, misto v Gdoli
sevieném strmymi svahy okolnich kopcii, jehoZ osu akcentuje liniovd dopravni komunikace
[11.1.2.16].
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Soucaésti prvotniho nédraZi jsou mimo hlavni vypravni budovy dalsi dvé stavby.
Nizky ptizemni protahly sklad s predni dekorativné pojatou dievénou ¢asti obsahujici patrné
pavodné kancelai celkovym teSenim i detailem nalezi do prvotniho souboru budov (parcela
¢. 791). Jedna se ale predevsim o dalSi vétsi dieveény sklad, ktery opét v ,,alpském stylu*
doklada vystavnost a diraz na detail u vyslovené technické stavby (parcela ¢. 787).
Piedevsim mohutnou konstrukci predloZené stiechy kryjici kamenny zéklad a ndkladovou
rampu je nutno povaZzovat za velice kvalitni technickou pamatku. Stav budovy je navic
velice dobry, vyZaduje pouze prubéznou péci.

Dalsi dvojice staveb jiz doklada promény nadrazniho provozu v mezivalecné dobé.
Stavby projektované na poc¢atku 30. let minulého stoleti dokladaji pec¢i vénovanou i nadale
doprovodnym technickym stavbam. Kancelaiska budova (s navazujicimi sklady) kombinuje
omitané ¢asti s cihelnymi (parcela ¢. 366). Objekt Ize oznacit jako funkcionalisticky, i kdyz
nekteré znaky odkazuji souc¢asné na obdobi moderny. Drobny, vnitini skladbou podminény
detail (napt. rozvrzeni oken), doklada znalého tvarce.

K této etapé nalezZi i vystavné hradlo (parcela ¢. 1282). Jeho funkcionalistické feSeni
nebylo doposud dle naSeho minéni dostatecné zhodnoceno. Naptiklad jemné zalamovana
schodiSt'ova deska vytvaii spole¢né s fadou dalSich prvka vysoce ptsobivy celek. V ném se
pravé zduraznénd funkcnost pretavuje do vyslovené estetické roviny. Bohuzel pravé
v tomto piipadé nejsou nase znalosti natolik GpIné, abychom zodpovédné posoudili, nakolik
zasadni, pripadné jedinec¢na je takovato stavba. Komplexni prizkum doposud proveden
nebyl.

Zavérem je tieba fici, Ze néadrazi v Usti nad Orlici je zajimavym a hodnotnym
dokladem jedné z méné probadanych sloZek naSeho architektonického bohatstvi, které je
treba dale zkoumat. Mimo uvedené kvality pak bude moZné pripojit fadu dalSich
charakteristik. Uptesnit bude tieba obecné a vyjimecneé strdnky tohoto v prvé fadé
technického dila, které vSak nepostrddd znaky kvalitniho, umélecky ztvarnéného
architektonickeho dila.

Poznédmka:

Pies veSkeré odborné pohledy je ale nutno zduraznit, Ze veiejnost tyto stavby jiz

sama objevila a ocenila. Stavby tohoto typu ji zajimaji, stavajici se cilem navstév. Jedna se
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jak o velice popularni technické pamatky, tak o moznost intenzivniho zaZiti dob ,,starého
Rakouska“.

Pravé proto, Ze jde o silné emocionalni rovinu, jsou stavby tohoto typu stale vice
vyhledavany a jejich osud pozornégji sledovan. To ostatné velice dobie doklada nedavna
historie posuzovaného Usteckého nadrazi. Proto lIze opravnéné a podloZeng tvrdit, Ze po
odpovidajici obnové se sledované nddrazi muze stdt pomérné znamym a navstévovanym
objektem.
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1.10 - HODNOTNE KONSTRUKCE,
PRVKY A DETAILY

Vypravni budova byla postavena v letech 1873-74. Dodnes si zachovala vétSinu
pavodniho architektonického c¢lenéni exteriéru. V interiéru do zna¢né miry puavodni
padorysny rozvrh a pocetny soubor puvodnich nebo i mladSich hodnotnych
umeleckoremesinych prvki a detaila. VSechny mladsSi stavebni Gpravy nebo nezadouci
utilitdrni zdsahy mely jen drobngjsi charakter a nepotlacily charakter stavby pochézejici z
obdobi historismd.

Pamatkové hodnoceni v grafické podob¢ s vyznacenim hodnotnych prvkui a detaila
je soucésti planové prilohy elaboratu (11.2.2). Typ a vycet prvka je soucasti svazku B

tohoto elaborétu — Inventarizace uméleckoiemeslinych prvku a detaili.

CELKOVA SITUACE

Paméatkovou podstatu vypravni budovy tvoii jeji stavajici hmota a z vétsSi casti
dochovana puvodni dispozice ve vSech podlazich véetné pavodniho exteriérového ¢lenéni.
Jde o samostatn¢ stojici trojktidlou budovu umisténou mezi dvéma kolejisti (typ ostrovniho
nadrazi). Prostory v ptizemi jsou vyuZivané pro drazni provoz, patra maji funkci obytnou (v
soucasnosti bez vyuZziti). Mimotradnou hodnotu piedstavuje jiz zminény exteriér vypravni
budovy, s vysokym stupném zachovani pavodnich fasad, vcetné rezného zdiva, kamennych
a drevénych prvka a dalSich detaila. V interiéru ptizemi se z ¢asti dochovalo umisténi
pavodnich provozt, avsak zde jiz byly interiéry oproti pavodnimu stavu podstatnym
zpusobem pozménény. Patra byla ve shodé s ptivodni funkci vyuZivana stdle k obytnym
ucelam, avsak i zde doslo k fadé Uprav, vazicich se na zmény naroka na bydleni, piicemz
doSlo ke sniZeni paméatkova hodnoty nékterych mistnosti. Nicméné v patrech obou bo¢nich
ktidel vypravni budovy je zejména v komunika¢nich prostorach dochovan soubor pavodnich
konstrukci i uméleckoiemeslinych prvka a detailt, jako jsou schodisté, zabradli, podlahy a

dalsi prvky.

Exteriér

¢ celkova hmota vypravni budovy, vcetné vysky a tvaru stiech
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e ¢lenéni a vzhled vSech fasad, vSech tii kiidel véetné rozmisténi okennich a vstupnich

otvora

e 0bé nastupisté v podobeé otevienych verand

Interiér
e v ptizemi jde o zachovani prostoru spojovaci chodby na obé nastupisté a restaurace
se zdzemim spolu se schodisti do pater vychodniho a z&padniho kiidla

e v patrech jsou hodnotna obé¢ schodisté

HODNOTNE PRVKY

Exterier
Zdéné prvky
e piskovcovy sokl, Sambrany oken a vstupt, narozni armovani, patrova fimsa, plocha
rezného zdiva, plocha hrubé omitky, plocha hrazdéného zdiva
e kominova télesa nad zapadnim a vychodnim kiidlem
e barevnost fasad; jde o vrstvy barevnych natéra jak na architektonickych prvcich, tak

i na vyplhovych plochéch (sténach) stavby

Dievéné prvky

e dekorativni profezavané vypliné hambalku ve Stitech,

e hrdzdené zdivo véetné zhlavi trdmu vytvaiejici patrovou fimsu

e drevéné podpéry strechy obou nastupist’ spolu s dekorativnimi vyplnémi mezi

vaznici a pasky

Kovové prvky

e vylevka na z&padni stran¢ jizniho nastupiste

¢ litinova tabulka s uvedenim nadmoiské vysky

e z&bradli na stran¢ prazského nastupisté, u néhoZ nelze vyloucit, Ze jde o prvek

pochazejici jiz z 19. stoleti

Interiér
Podlahy
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e dlazba krovu v prostorech krovu 321, 402, 404, 405, 412, 407, 408, 411

e Kkeramicka podlaha s ornamentem v prostoru 127

Zdéné prvky

e fimsa obihajici pod stropem mistnosti 101, 102, 121

e clenéni zapadni stény mistnosti 101

e omitky a vymalba; patrné jen fragmentarné dochované (nezbytné je provedeni
restaurdtorskeho prizkumu); jde o ptvodni omitky, vymalbu a uméleckoremesiné
dopliky, které se nachazeji v podstiesi stiedniho kiidla (ptinejmensim nad
mistnostmi 114, 115, 116, 118)

Dievéné prvky

e vnittni okenice v prostoru 106

e okna v prostorech 102, 106, 118, 119, 121, 127, 203, 204, 205, 206, 207, 215, 216,
217, 218, 219, 220, 223, 224, 225, 226, 229, 230, 231, 303-307, 311, 315, 318§,
319, 320, 321

e dvefe v prostorech 110, 102, 117, 119, 120, 125, 202, 204, 205, 206, 219, 301,
302, 303, 306, 307, 311, 312, 315, 318, 319, 320, 402, 403, 405, 407, 408, 410.

e druhotn¢ pouZité dievéné cedule s ndzvem nadraZi v prostoru 321

Kovové prvky

e tahla nalezena v podstieSi/podkrovi stredniho kiidla; jde o prvky, které se pavodné
pohledové uplatiovaly, s dekorativné kroucenymi zavlacemi kolem veéSadla
(prinejmensim nad mistnostmi 114, 115, 116, 118)

e patrné litinové ¢i ocelové konzolky po obvodovych zdech u véSadel stredniho kiidla

s puvodn¢ otevienym krovem (piinejmensim nad mistnostmi 114, 115, 116, 118)

Zamecnické prvky
Okna a dvete v fad¢ ve vétSing mistnosti s pavodnim ¢lenénim maji nékolik druha
kovani zdmkau, Klik a Klicek oken, zapusténych zavésa atd. Jejich taxativni vycet je soucasti

svaku B) Inventarizace uméleckofemesinych prvku a detail, na ktery opét odkazujeme.
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.11 - ARCHITEKTONICKE,
URBANISTICKE
A PAMATKOVE ZAVADY

Zévady lze z nékolika hledisek rozdélit do tii kategorii. Do prvni nélezi zavady
stavebneé-technického charakteru (sem nalezi piedevSim statické poruchy), do druhé
urbanistické zavady a naruSeni celkového charakteru, véetné dispozice, komunikaénich
schémat a vztahovych hodnot a do treti patti dil¢i naruSeni, poSkozeni c¢i absence

autentického hodnotného prvku a detailu.

Zavady stavebné-technického charakteru

Tento typ zavad se u vypravni budovy nadrazi v Usti nad Orlici neprojevuje ve
viditelné podob¢. Poskozeni statické povahy muiZe objasnit pouze sonddZ provedena
prislusnym odbornikem. Budova je po stavebné-technické strance zachovald, bez zjevnych

naruSeni, které by ji ohroZovaly jako celek ¢i sniZzovaly jeji pamatkovou hodnotu.

Urbanistické zavady, naruseni celkového charakteru a vnit¥ni dispozice

V rdmci kontextu Zelezni¢ni stanice jako celku v podstaté nenajdeme vyraznéjSi
urbanistické zavady. Pokud jde o bezprostiedni okoli vypravni budovy, pak zjevné
nejvyraznéjsi nevhodny urbanisticky prohieSek predstavuje zdénd ptizemni budova
v bezprostredni blizkosti zapadniho jednopatrového kridla vypravni budovy, slouZici pro
vlakové cety a jako hygienické zazemi nadrazi (parcela ¢. 785).

Dalsi objekty v aredlu vice ¢i méné souvisi s proménou drazniho provozu a jako

takové nejsou hodnoceny — viz planova priloha 11.2.2.3.1.

Z hlediska narudeni wvnitini dispozice v jednotlivych podlaZich objektu nejvice
utrpélo piizemi, oproti ptvodnimu funkénimu ¢lenéni vyuZivané dnes odliSnym zptisobem.
V patrech obou kiidel pak doSlo k poSkozeni puvodni dispozice i vybavy v nékterych
¢astech obou bocnich kridel, kde se jiz ptuvodné nachézely byty draznich zaméstnanc.
Rekonstrukce bytu v tomto piipadé vZzdy znamenala podstatné pieteSeni ptivodniho ¢lenéni
bytu a uplné setreni pavodniho vzhledu po strdnce materialové (podlahy, stropy, vypliové

prvky a jejich zdmecnické detaily).
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Dil&i naruseni a poskozeni

Diléi poSkozeni ¢i absence pavodnich prvki a detaili najdeme na mnoha mistech
celé budovy, a to jak na exteriéru stavby, tak i v jejim vnittku (viz nasledujici vycet).
Problematické jsou dil¢i mladSi stavebni Upravy, vedené ryze utilitarnim zptisobem bez
ohledu na puvodni konstrukce, prvky nebo vyzdobné detaily. Jde piedevsim o vloZené
pricky, které nejenom pozmeénily pavodni dispozi¢ni a komunikaéni rozvrh, ale vedly rovnéz
k odstranéni hodnotnych, povétSinou pavodnich umeéleckoremesinych prvki (predevsim
podlahy a vyplnové prvky), ale také o podhledy, zakryvajici pavodni konstrukci pohledové
otevieného podstiesi u stiedniho kiidla.

Na vnéjsku vypravni budovy, kterd je z vétsi ¢asti zachovana v podobé pochazejici
z doby jeji vystavhby, jsou pamatkové zavady nejvice spojeny se zanedbanim celkové udrzby
svrchnich omitek fasad, které na mnoha mistech opadavaji. Zasadni problém piedstavuje
rovnéz degradace kamenného (piskovcoveho) obkladu soklu budovy. Kéamen je destruovan
v ploSe a na mnoha mistech i do hloubky.

Z hlediska pavodni barevnosti je mozno na zéakladé rozboru necetného souboru

Vv s

odebranych vzorkt prohlasit, Ze je dochovéna ziejmé na podstatné casti vnéjSich ploch,
veéetn¢ stratigraficky mladSich vrstev z raznych oprav. BIliZsi specifikaci rozsahu at’ jiz
pavodnich ¢i mladSich omitek a jejich barevnosti si vSak nutné vyZzada provedeni
podrobného restauratorského prazkumu (viz kapitola 1.12 - Namgty).

Vinterieru byla fada puvodnich prostor zna¢né pozménéna. V prizemi doslo
k vestavbe piicek, délicich nevhodné puvodni rozlehlejSi prostory. Spolu s tim byly ztizeny i
novodobé zcela nevhodné stropni podhledy (které na druhou stranu skryly ptivodni ¢lenéni,
dekorativni vymalbu i uméleckoifemesiné prvky z doby vystavby objektu). Byly zruSeny
pavodni podlahy, kryté keramickou ¢i cementovou dlazbou s glazurou a nahrazeny bud’
cementovym teracem nebo krytinou z PVC. Stény pozbyly dievéného obloZeni a
jednoduché malovane vyzdoby. Nelze viak vyloucit, Ze pod stavajicimi svrchnimi vrstvami
omitek se nachazi vymalba starsi, coZ se zda byt potvrzeno u nepozménénych byta draznich
zamestnanci v patrech budovy.

Do mnoha vstupti zejména Vv piizemi veiejnych a dopravnich prostor byly
instalovany nevhodné dveie v kovovych zarubnich. V patrech doSlo k také ke zna¢nym

druhotnym zésaham, jako jsou vestavby piicek, zachodt a koupelen, ziizeni novych vstupt
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a zaslepovani ptvodnich, pokryti podlah z dievénych prken krytinou z PVC (viz zminéné
prestavby bytt). Vestavby v podkrovi ani samotného krovu se pozdéjsi nevhodné zasahy

ptili§ nedotkly, nebot’ byly vZdy uZivany jako UloZné prostory jednotlivych bytt.

VYCET ZAVAD

Exteriér

e Vvexterieru je zavadou chybgjici omitka v hrazdéném Stitu vychodni fasady
vychodniho kridla a dale opadévajici omitka 2 patra shodného kiidla

e na stieSe podélného kiidla Ize povaZovat za predevsim funkeni zavadu chybgjici
svétliky osvétlujici prostor 102

e zavadou je také nevhodna stresni krytina podélného spojovaciho kiidla, kde ptivodni

plech byl nahrazen (?) barvenou lepenkou

Interiér
Vychodni kifdlo

Piizemi
Obecné jsou v interiéru piizemi pouzity nevhodné materialy na podlahach (PVC,
cementovd mazanina). Vstupy v ptizemi maji nevhodné novodobé wvyplng, vesmés
s kovovymi ramy.
e nevhodné rozdéleni ptivodné vstupni haly prostoru 101 vestavbou prostoru 103 a
109
e zaslepeni okenniho otvoru v z&padni sténé mistnosti 112
e zaslepeni vstupniho otvoru v jizni sténé prostoru 110
e zruSeni vstupu ve vychodni stén¢ prostoru 113
e zaslepeni okenniho otvoru v zapadni sténé prostoru 106

e nevhodné vypin¢ vstupnich otvora v mistnostech 103, 104, 105, 106, 107, 108

1. patro

vestavby zachodu v prostorech 210, 211, 212, 213

nevhodné vypIné vstupnich otvora v mistnostech 210, 211, 212, 213, 214, 215, 217,
218
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2. patro
e pricka mezi prostory 304 a 305
e vestavba prostoru 315 do chodby

Podkrovi

e nevhodné vypIné vstupnich otvora v prostoru 403 a 406

Podélné kiidlo

zaslepeni svétlika ve stropu prostoru 102

e rozdéleni ptivodné jednotného volného prostoru na mensi mistnosti 114 az 118

e ziizeni nevhodného stropniho podhledu v prostorech mistnosti 114 - 117 (stim
souvisi zaslepeni stieSniho okna)

e zaslepeni vstupu v zdpadni stén¢ prostoru 117

e nevhodné vestavba prostoru 120 do mistnosti s restauraci 119

e zaslepeni vstupu na severni (letohradskeé) néstupisté v prostoru 119

e ziizeni nevhodného stropniho podhledu v prostoru 119

e Spatny stav dievénych sloupki podpirajicich strechy obou néstupist’

e nejednotny vzhled dlazby obou nastupist’

e absence kovového zabradli na severnim (letohradském) nastupisti

¢ hyzdici dievéna vestavba v zapadni ¢asti severniho nastupisté

¢ nevhodné vypln¢ vstupu v prostorech 115, 116, 117, 118

Zapadni k#idlo

Piizemi
Obecné jsou v interiéru piizemi pouzity nevhodné materialy na podlahach (PVC,
cementova mazanina) stejné tak jsou nevhodné vyplné vstupa v kovovych zarubnich.
e zaslepeni vstupu v zapadni sténé prostoru 128
e zaslepeni vstupu ve vychodni sténé prostoru 130 a 133

e nevhodné vyping vstupta v prostorech 129, 130, 131, 132, 133

Patro

e vestavba prostoru 221 do mistnosti 220
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e vestavba prostoru 227 do mistnosti 226
e nevhodné vyplné vstupu v prostorech 220, 221, 223, 224, 225, 226, 227

113



Zelezniéni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova &p. 684
Stavebné historicky priizkum 2011 (NPU, 4.p.)
1.12 - Naméty

1.12 - NAMETY

Nasledujici doporuceni se skladaji ze dvou zakladnich sloZek:

) Naméty Kk prohloubeni a upiesnéni dosazeného poznani, které vyznamnym
zpusobem piispéji nejenom k objasnéni stavebniho vyvoje objektu, ale rovnéz se stanou
zakladnim podkladem pro dalsi péci o objekt.

I1) Naméty pro vlastni péci o objekt, tj. obnovu, rekonstrukci, rehabilitaci atd.

NAMETY K PROHLOUBENI A UPRESNENI DOSAZENEHO POZNANI:

1) Doplnit archivni reSersi o vysledky navazujiciho prizkumu dosud nepiistupnych
fonda jak na Gzemi CR (SOKA Usti nad Orlici), tak i v Rakousku (Osterreichisches
Staatsarchiv Wien). Zejména v piipadé zahrani¢niho archivu lIze dtvodné predpokladat
existenci pavodnich mapovych a planovych podkladt z doby vystavby dréhy i nadrazi.
Mimoto nejsou dostate¢nym zpasobem probadany fondy soukromé Zelezni¢ni spole¢nosti
ONWSB, takZze vime jen malo o zpasobu jejiho fungovani, procesnich zaleZitostech a

zpusobu vystavby trati a nddrazi (k moznostem dalSiho poznani a limitam viz kapitola 1.4).

2) Proveést dopliikovou sondaZz a zjistujici restaurdtorsky prizkum exteriérovych
omitek a umeéleckoiemesinych prvka a detaila v interiéru objektu, které se musi
uskutecnit pied zapocetim jakychkoliv stavebnich praci. Odebrané vzorky musi byt
laboratorné zpracovany. Doporuc¢ujeme rovnéZz provedeni restaurdtorského prizkumu
potencialni barevnosti interiéri, zejména ve veiejnych prostorach v ptizemi vypravni

budovy.

3) Odebrat vzorky na dendrochronologickou analyzu u vybranych dievénych
historickych budov v arealu nadraZi, které umozni urcit dobu jejich vzniku a rovnéz
zjistit stav drevénych konstrukci. Jde o vypravni budovu ¢p. 684 a dievéné stavby
(skladiste) na parcelach ¢. 787 a 791.

4) V pripadé zapoceti stavebnich praci p¥i pripadné rekonstrukci objektu provadét
operativni prizkum a dokumentaci (OPD). OPD je jednou ze zakladnich forem

priaizkumu nemovitého paméatkového fondu, jehoZ vysledky casto zdsadnim zptsobem
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koriguji naSe znalosti o proménach vzhledu a stavebni historii zkoumanych objektt. Jeho
vysledky nepochybné zpiesni nebo zkoriguji vysledky elaboratu stavebné historického
prazkumu. Pti provadéni doplikového prizkumu lze ocekdvat nové a prekvapivé nalezy.
Dukazem toho je nejnovéji objevené ¢lenéni krovu, resp. omitaného podhledu u stiedniho
ktidla budovy, ktery byl pohledové akcentovan. Kromé ptivodnich omitek s vymalbou se
nad novodobymi podhledy dochovaly také dievéné a kovové uméleckoiemesiné prvky a
detaily, véetné puvodni povrchové Gpravy.

Z ¥

NAMETY PRO OBNOVU A DALSI PECI O OBJEKT:

Vlastni objekt

Pfistup k nemovité pamatce vychazi z predeSlych c¢asti stavebné historického
prazkumu. NadraZi Ize ve zkratce charakterizovat takto:

Stylové typicky ieSené hlavni (vypravni) budova W. Hellwaga a R. Freye z roku
1874 zohledriuje funkéné i kompozi¢né atypickou ,,ostrovni* urbanistickou situaci
uréenou dvojici z boku pFiléhajicich Zelezni¢nich trati. Objekt ma& zejména v rdmci
exteriéru zachovadnu #adu dobovych znaki i hodnotnych detailiz, které umoZriuji
nazornou predstavu o ieSeni Zelezni¢énich staveb ve tieti étvrting 19. stoleti. Lze
konstatovat, ze vypravni budova nadrazi v Usti nad Orlici doklada podobu #ady dnes jiz
bohuZel nedochovanych vyznamnych staveb tohoto typu, které zcela zasadné formovaly
své okoli, a v dané dobé byly jednim z rozhodujicich znakii dramaticky se ménici doby

spojené s dopravnim rozvojem.

Samotny objekt je doprovazen nékolika hodnotnymi provoznimi budovami
vytvaiejicimi odpovidajici prostiedi i zazemi hlavniho objektu, jejichz ochrana by byla
rovnéz Z&douci. Zajem pamatkové péce se jiz projevil zapsanim vypravni budovy do
Ustredniho seznamu kulturnich pamatek.

Zakladni pristup by se mél vztahovat k podobé nédraZzi po jeho dokonéeni v roce
1874, ktery je navic doloZen pomérné bohatym planovym i obrazovym materidlem z doby
vystavby. Mladsi zasahy jsou az na n¢kolik vyjimek spiSe ruSivym dopliikem vychozi

neoslohové stavby.
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V rdmci urbanistického teSeni se ziejmé stava problémem stietu této historické
pamatky s planovanym novym feSenim prabéhu Kolejisté. Spole¢né s tadou dalSich
odbornika se v3ak domnivame, Ze zachovéani puvodni vypravni budovy a zejména jeji
zpiistupnéni je nezbytné, zaroven viak nesporn¢ realné.

Zéasadni Uvahy pro zésahy zejména v interiéru objektu se vSak musi odvijet od
koncepce nového vyuZiti. To Ize nepochybné realizovat v fad¢ rovin — od funkéniho vyuZiti
stavby v rdmci modernizovaného nadraZi na strané jedné — az pro urcitou formu expozice.
Uvedend volba se pak logicky projevi v mife Gprav, ptipadnych lokalnich rekonstrukci
apod.

V rémci dlouhodobych zkuSenosti paméatkové péce lze zdiraznit obecné platny
poznatek, kdy nejvhodnéjSim feSenim je vZdy népli odpovidajici pavodnimu Gcéelu stavby.
Toto wvyuziti je nejen adekvatni pohledu paméatkové péce, odpovida rovnéz hledisku

provoznimu a v neposledni fadé i finan¢nimu.

Exterier

Vngjsi plast budovy se zachoval v téméi neporusené podobé. Opravit bude tieba
pouze drobna lokalni poSkozeni omitkovych i dievénych prvka. Hodnotné dveini a okenni
vypIné je tieba v pfipad¢é zachovani opravit, maximalné repasovat (viz seznam hodnotnych
prvkt a jejich vycet a rozbor ve svazku B - Inventarizace umg¢leckoremesinych prvku a
detailr). DalSi prvky je nutné tomuto vzhledu co nejtésnéji pripodobnit.

Zejména oSetieni dekorativnich dievénych prvka néstupist’ bude treba provést pod
dozorem a patrné za piimé Ucasti restauratora a technologa. Pravé prostory nastupist
vytvaieji jednu z nejvyraznéjSich soucasti stavby. Zde by byla vysoce Z&douci maximalni
rekonstrukce, a to vcetné dlaZeb a dalSich detaila (véetné jiz zminovanych vypini).

Vyznamnou soucasti exteriéru je nesporné jeho barevnost. Zadouci je dopliujici
podrobny prazkum s uréenim barevnosti nejen kamennych a cihelnych prvkua, ale i prvka
dieveénych véetné vyplni, které celkovému vyrazu dodaji odpovidajici vyraz. Voditkem pro
dalsi odbéry jsou vysledky analyz, zpracovanych technologickou laboratoii NPU, které jsou
soucasti tohoto elaboratu (svazek C - Protokol laboratorni analyzy), a jehoZz stru¢né
vysledky zde uvadime:

Ve stru¢ném souhrnu byla prokézana puvodni barevnost vypliovych prvka (oken a

dveii), které byly jiz pavodné natirdny tmavym i svétlejSim fladdrem. Smetanové bilé natéry
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jsou pozdégjSi. Exteriérova omitka, zejména v narozni bosazi je z hydraulického vépna
(kufstejn). Vlastni omitka mela pavodné okrové hnédy ton, pozdgji oranZzoveé ruzovy, ktery
podle ikonografickych prament prevladal na pielomu 19. a 20. stoleti. Nejednoznacna je
situace u kamenného soklu, jehoz c¢ernoSedy natér by mohl potvrzovat model stanice
z rozmezi let 1910-20.

Petrografickd analyza naproti tomu jednoznaéné potvrdila, Ze nazelenaly piskovec je
mistniho ptivodu. Jde o glaukoniticky piskovec z blizkych mistnich zdroja, coZ potvrzuje i
dobova natizeni spole¢nosti Rakouské severozapadni dréhy, aby bylo v co nejvétSi mire
vyuZivano mistniho materialu.

Tyto zé&kladni vysledky by mély byt v piipadé planované rekonstrukce doplinény o
dalSi podrobny restauratorsky a laboratorni prazkum. Jakykoliv projekt obnovy by mél

respektovat zjisténou pavodni barevnost, véetné vypliovych prvki.

Obnovena krytina neni vibec idedlni, nicméné vyhovuje zakladnimu charakteru
budovy. Nad stiednim kridlem by bylo vhodné obnovit falcovany plech (pokud se nenachazi
pod stavajici novodobou krytinou). Otazkou otevienou je obnova puvodni krytiny obou
obytnych kridel, jejichz stiechy jsou v soucasnosti kryty eternitovymi Sablonami (nelze
vyloucit, Ze puvodné zde byla bridlice). Dobové zcela béZznym feSenim by byla lepenka,
pobijena na bednéni na krokvich krovu. Tomu ale neodpovida ,,¢istota“ bednéni na rubu

v podkrovi. Otazce puvodni a mladsi stiedni krytiny bude je$té nutno vénovat pozornost.

Interiér

Vinterieru doSlo k razantnéjSim Upravam, jejichz negativnim vysledkem je
predevsim témét Uplna ztrdta prvotniho technického vybaveni a také castecné zmeény
v pavodni dispozici. Ty se vSak odrazily pouze ve vybudovani vloZenych piicek, piipadné
v Upravéch otvord, coZ Ize pomérné jednoduSe navratit do prvotniho stavu. Zejména hlavni
prostory by si zaslouZily urcitou restituci, moznd i s uzitim ¢asové odpovidajiciho vybaveni.
Tato moznost v3ak navazuje na jiz v Gvodu zdaraznéné nové vyuZiti objektu.

Nekteré interiery budou vyZadovat citlivejsi pristup (napf. hodnotné dievéné
schodisté i krov zapadniho kridla). Ur¢itym problémem jsou upravované podlahy, kde ale

ptipadny ndvrat ke vhodnéjSim materidlum opét vyplyne z koncepce nového vyuziti.
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Mimoiadn¢ dileZzitym néalezem z doby tésné pied dokoncenim prizkumu bylo
objeveni prostor nad omitanymi podhledy stiedniho spojovaciho kiidla. Ukazalo se pritom,
Ze mistnosti zde byly puvodn¢ otevieny piimo do krovu, resp. do podbijeného, omitaného a
malovaného podhledu s dekorativné tvarovanymi kovovymi tahly. Horni ¢ast stén nese
iluzivni rdmy malované podle 3ablony. V piipadé rekonstrukce budovy doporucujeme
podhledy kompletné odstranit, stropy restaurovat a ptrizpasobit této vyzdobe¢ i stény (u nich

je nutné provést restauratorsky prazkum na vytipovanych mistech).

Jak jiz bylo fe¢eno, zakladni hodnoty stavby se koncentruji do doby vzniku nadrazi
v 70. letech 19. stoleti. Né&které dalsi prvky jsou ale rovnéZ zajimavé a hodné ochrany.
Zminit Ize naptiklad v suterénu vychodniho ktidla pozdéji umistény kryt. | kdyZ znac¢na ¢ast
dobie dochovaného zatizeni pochazi aZ z doby po druhé svétové vélce, soubor dnes Ize
opravnéné povaZzovat za technickou pamétku. Navic jeji stav nevyvolava potiebu vétSich
vydajt, pouze ohled pii planovani novych zasah.

Urcitym fakultativnim nadmétem je zpétné umisténi na piadé dochovanych starych
tabuli se jménem stanice, ¢i jejich kopii. 1 kdyZ se jednd o pozd¢jsi prvek, jejich archaicka

podoba by raz stavby G¢inné umocnila.

Areél

| kdyZ se prazkum tykal vyhradné vlastni vypravni budovy, zapsané jako kulturni
pamatka, bylo vicenasobné zdaraznéno, Ze podstatny je zde funkéné propojeny soubor
staveb. Na zaklade vysledku piedloZzeného stavebné historického priizkumu doporucujeme
roz8itit pamatkovou ochranu stavajici kulturni paméatky o dalsi objekty nadrazi
s prokazatelné paméatkovymi hodnotami.

Zejména jde velky, pomérné dobie dochovany sklad s mohutnou dievénou
konstrukci, ktery je dnes jiz pomérné ojedinélym dilem (parcela ¢. 787). Nesporné jde o
technickou pamatku ilustrujici pavodni provozni funkce v ramci aredlu nadrazi, stejné jako
je tomu v piipad¢ dalSi protahlé skladove budovy (parcela ¢. 791), s dekorativné ve dreveé
provedenou vychodni ¢asti. Ob¢ stavby by mely byt dle naSeho minéni chranény spoleéné
s hlavnim objektem.

SloZitgjSi otazkou je ochrana daldi dvojice staveb, dokladajici nedokoncenou

proménu arealu ve 30. letech 20. stoleti. Kancelarska ¢ast budovy (parcela ¢. 366) a rovnéz
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velice kvalitne feSené hradlo (parcela ¢. 1282) dokladaji vysokou Uroven utilitarnich staveb
z obdobi prvni republiky. U téchto objektt doporucujeme zvazit pamatkovou ochranu.
Ochrana by byla logicka, protoze doklada promény uzivani stavby, stejné jako samo
posuzované nadrazi, které je nastupcem pamatkové chranéné budovy starsiho nadrazi v Usti
nad Orlici mésto z roku 1845.
S otézkou Sirsi pamatkové ochrany souvisi i otazka feSeni povrcha. V bezprostiedni
blizkosti nadrazi by bylo vhodné zachovat, ¢i obnovit klasické dlazby, které by pasobeni

této nesporné velice zajimavé technické pamatky vyrazné umocnily.

Naopak z hlediska urbanistickych zdvad je patrné nejproblematictéjsi nevhodné
umisténa ptizemni budova veiejnych zachodt se zazemim pro vilakové cety (parcela ¢. 785),
ktera stoji v blizkosti zapadni fasady zapadniho jednopatrového kiidla vypravni budovy a
z¢asti tak zakryva pruceli historické budovy. S ni souvisi nevzhlednd a Gc¢el postradajici
stiecha z viInitého plechu spojujici obé stavby. Prizemni objekt stejné jako strechu
doporucujeme odstranit.

Pied z&padni fasadou zdpadniho ktidla a po jizni strané ptizemniho pristavku se dnes
nachazi neudrzovana zahradka. Puvodné se zde rovnéZz nachézelo prostranstvi se zahradni
Upravou, slouZici pravdépodobné k odpocinku cestujicich. Po zbouréni ptizemniho
pristavku pro vlakové cety by bylo vhodné né&jakym zptisobem zohlednit puvodni funkci
této ¢asti arealu jako klidove zony.

Soucasti Uprav nédrazniho aredlu byla pavodné i zelen, kter4 se uplatiiovala
predevsim stromotadimi pied obéma nastupisti a pii cesté smérem k méstu. Stromy, mezi
kterymi byl plaikovy plot, byl také ohrani¢en prostor dneSniho parkovisté pied hlavnim
pracelim vychodniho kiidla. V ptipadé rehabilitace plochy a rovnéz piijezdové komunikace
by bylo vhodné odstranit ob¢ ptizemni budovy bez architektonickych kvalit po strané

koncové ¢asti komunikace (parcely ¢. 1283 a 3597).

Poznédmka:

V rédmci ndméta je nutno upozornit i na obecnégjSi problém. Jestlize doposud
postradame adekvatni informace o naSem pamatkovém fondu, pak toto zjisténi o to vice
plati pro stavby poslednich dvou stoleti. Pravé nejasnost poc¢tu, rozmisténi, zejména viak

kvalit, ¢i stavu dochovani ndm brani spravné, odpoveédné a efektivné rozhodovat. To plati i
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0 tomto typu technicko-dopravnich pamatek, prestoZe se jimi v poslednich dvou desetiletich
zabyva cast odbornée literatury (je tieba piipomenout publikace M. Krejcitika, zejména pak
jeho edici zabyvajici se vypravnimu budovami — viz seznam literatury v kapitole 1.6).

V tomto piipadé by proto bylo nanejvys Zadouci navazat uzsi spolupraci zejména s
Vyzkumnym centrem pramyslového dédictvi pii CVUT, jednotlivymi badateli zabyvajicimi
se drézni problematikou a rovnéz s casto velice aktivnimi sdruZenimi, zajimajicimi se o
historii a ochranu Zelezni¢nich pamatek. Pouze komplexni a tymové pojaté poznéni a
posouzeni by mohlo podstatnym zptisobem objasnit fadu doposud jen tuSenych otézek a
také napomoci zodpovédné a efektivné jednat predevsim v piipadech ohroZeni pamatek

tohoto druhu.
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11.1.2 - IKONOGRAFIE

Obr. 1
Rok 1923, retrospektivni kresba. Kresba FrantiSek Egerle. Hospoda u Kutini pod Kubincovym
kopcem, zanikla v roce 1855 (Muzeum Usti nad Orlici, inv. ¢. 19-A-160). [dle seznamu v kapitole
1.6 jde o poloZku ¢. 1]

Nécrtek v pohledu od vychodu (s mirnym odklonem k severu) zachycuje SirSi urbanistické,
resp. krajinarské souvislosti. V' poptedi za fekou je patrna budova hostince.
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Obr. 2

Rok 1923, retrospektivni kresba. Kresba FrantiSek Egerle. Zarez v ostrohu, zbudovany v letech
1844-1845 v mistech dne3niho nadrazi (Muzeum Usti nad Orlici, inv. ¢. 19-A-171). [kapitola 1.6 —
poloZka ¢. 2]

Kresba zachycuje prvni Zelezni¢ni trat’” vystavénou mezi Olomouci a Prahou v misté
stavajici vypravni budovy, zbudované v letech 1873 — 1874. Budova byla pozd¢ji postavena
ptiblizné v misté jizniho zakonceni hibetu, jehoZz prisekem byla trat’ vedena (na snimku vlevo,
s domkem s navéstidly). Orientacnim bodem objasnujicim prostorovy vztah této a predchozi kresby
je propustek v Zelezni¢nim naspu zobrazeny na obou kresbéch. Zatez u strazniho domku Ize dobte
ztotoznit se situaci terénu na novéjsich zobrazenich, kdy byl ostroh pod straznim domkem srovnan
pro vystavbu nového nadrazi.
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Obr. 3

Rok 1874. Autor fotografie nezndmy. Budova nadraZi pred dokoncenim (reprodukce: Mojmir
Krejcirik, Ceska nadrazi — architektura a stavebni vyvoj 11., Litomérice 2005, s. 70). [kapitola 1.6 —
poloZka ¢. 3]

Vzhled vypravni budovy v dobé tésné pied jejim dokoncenim zachytila dvojice dobovych
fotografii, chovanych ve shirce Narodniho technického muzea. Tato fotografie ukazuje budovu od
severovychodu, v poptedi s vychodnim kiidlem. Na snimku je dokon¢ovéna pokladka koleji drahy
do Letohradu.

S fotografii je spojen zajimavy problém spocivajici v odliSném ¢lenéni 2. patra vychodniho
kiidla oproti stavajicimu stavu, kdy je toto podlaZi omitané a bez hrazdéni. V soucasné dobé se
hrazdeéni projevuje pouze ve Stitech vychodniho kiidla, na fasadach 2. patra bylo zjevné nedlouho
po dokonc¢eni budovy zakryto omitkou; duvod této Gpravy bohuZel nezndme — pii ptripadné oprave
faséd by bylo vhodné ovérit, zda se hrazdéna konstrukce pod omitkou skute¢né nachazi. Stejnym
zpasobem byla upravena i zapadni fasdda nizsiho, zdpadniho kiidla, u néhoz vsak byla hrazdéna
konstrukce na ostatnich fasadach ponechana.
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Obr. 4

Rok 1874. Autor fotografie neznamy (ptefoceno z origindlu). Budova néadrazi pred dokoncenim
(Narodni technické muzeum, fond ¢. 800 — Shirka fotografii, inv. ¢. P18133). [kapitola 1.6 —
poloZka ¢. 4]

Druhd z fotografii, zachycujici vzhled vypravni budovy vroce 1874. Pohled od
jihovychodu na statni trat’ smétujici do Prahy. Podobné jako na strang severni i zde je zietelné vidét
hrdzdéné zdivo 2. patra vychodniho kiidla (na snimku vpravo). Hrazdéni obihd rovnéz patro
zapadniho kiidla (na snimku vlevo). ldenticka dispozice, hmotové teSeni i ¢lenéni fasdd mela
vypravni budova nadrazi ve Vsetatech, rovnéz nalezejici spole¢nosti ONWB.
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Obr. 5
Rok 1874. Zv¢tSeny detail predchoziho obréazku. [kapitola 1.6 — polozZka ¢. 4]

Za soucasného stavu nelze bez sondazniho prazkumu jak na exteriéru stavby, tak i ve zdivu
interiéru 2. patra jednozna¢né rozhodnout, zda jde o retuSovanou ,,fikci hrdzdéni 2. patra, nebo o
skute¢né provedeni. Nelze rovnéz vyloucit, Ze alespon v Grovni 2. patra Slo o faleSnou konstrukci
napodobujici hrdzdéni. Na mladSich fotografiich z konce 19. stoleti jiz hrazdeéni 2. patra neni
zachyceno.
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Obr. 6

Pied rokem 1900. Kolorovana dopisnice. Autor fotografie neznamy. Nadrazi v Usti nad Orlici

s drahou do Letohradu (Muzeum Usti nad Orlici, inv. ¢. F4314). [kapitola 1.6 — polozka ¢&. 21]
Pohled na dokonc¢ené nadrazi od severovychodu. Na snimku koleje drahy smétujici do

Letohradu. Koleje oddéluji vypravni budovu (vlevo) a ndkladovou budovu na konci rampy severné

od ni (na snimku vpravo). V pozadi ¢aste¢né retuSovany komin textilky v Kerharticich.
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Obr. 7
Rok 1922. Autor fotografie neznamy. Nadrazi v Usti nad Orlici od jihovychodu (archiv Pavla

Dvoréka, neinventarizovano). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 28]

Prvni celkova fotografie néddrazi v SirSim krajinném vyiezu je cennd také vySkovym
stanoviStém fotografa. Na snimku je velmi dobie vidét zarez ve hibetu, jimZz byla pavodné
proraZena nejstarsi draha. Pro vznik nddrazi v letech 1873/4 bylo nutné planyrovat zbytek ostrohu
po jiZni strang trati (srovnej s obr. 2).
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Obr. 8

Asi kolem roku 1900. Kolorovana dopisnice. Litografie F. Hoblik (Pardubice). Nadrazi na
litografii pozdravu z Kerhartic u Usti nad Orlici (prevzato z: Usti nad Orlici na pohlednicich, Usti
nad Orlici 2009). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 5]

Pohled na néadraZi od vychodu. Prvni ,veduta“ néddraZi spolu s obci Kerhartice a jiz
existujici textilkou po jizni strang prazske trati.
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Obr. 9
Pied rokem 1900 (nelze vylougit vétsi stati). Kolorovana dopisnice. Autor fotografické predlohy

neznamy. Usti nad Orlici s nadrazim (prevzato z: Usti nad Orlici na pohlednicich, Usti nad Orlici
2009). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 8]

Pohled na nadrazi od jihoz&padu. Fotografickd piedloha vznikla podle kontextu vegetace
v okoli nadrazi a jeho ohrazeni plotem jisté pred rokem 1900. Pokud Ize soudit z nevelkého zabéru
vypravni budovy, pak jiZz zde neni zachyceno hrazdéni 2. patra vychodniho kiidla (vpravo), ani
hrazdeéni na zapadni fasadé nizsiho jednopatrového zapadniho kiidla (vlevo).
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Obr. 10
Pied rokem 1900. Dopisnice. Autor fotografické predlohy A. Grégr (Bystiice). Usti nad Orlici
s nadrazim (Muzeum Usti nad Orlici, inv. ¢. F6933). [kapitola 1.6 — polozka ¢&. 12]

Pohled na nadraZzi od jihovychodu. Jde o mimoradn¢ duleZity obrazovy pramen pro
poznani vzhledu vypravni budovy v dobé na pielomu 19. a 20. stoleti, jiz zjevné bez hrazdeni 2.
patra vychodniho kiidla (na snimku vpravo).
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Obr. 11

Pied rokem 1900 (datace nejistd). Kolorovana dopisnice. Autor fotografické predlohy neznamy.

Usti nad Orlici s nadrazim (Muzeum Usti nad Orlici, inv. ¢. F4336). [kapitola 1.6 — polozka &. 16]
Pohled na nadraZi od severozapadu, ze svahu nachazejicim se severné od nadrazi. V pozadi

tkalcovna a pradelna v katastru Kerhartic, postavena v létech 1887-8 jihozapadné v blizkosti

nadrazi. Vzhledem k retu$im dopisnice neni jeji vypovidaci schopnost pfilis dobra.
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Obr. 12
Rok 1904. Kolorovana dopisnice. Autor fotograficke ptedlohy neznamy (vydavatel A. Bibus). Usti
na Orlici Nové nadrazi (Muzeum Usti nad Orlici, inv. ¢. F4378-1). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 18]

Celkovy pohled od jihu na vypravni budovu a zapadni piizemni skladi$té, pochazejici
z doby vystavby nadrazi.
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Obr. 13
Pied rokem 1907. Kolorovana dopisnice. Autor fotografické predlohy neznamy. Usti nad Orlici —
Nové nadrazi (Muzeum Usti nad Orlici, inv. ¢. F4378 - 2). [kapitola 1.6 — polozka ¢&. 19]
Mimotradné cenny obrazovy pramen pro poznani vzhledu vypravni budovy v 1. desetileti
20. stoleti. Jde o pohled na vypravni budovu od severovychodu. Teprve tato dopisnice spolehlivé
datovana pied rok 1907 poprvé zobrazuje barevné odliSené rezné zdivo spodnich pater a okroveé
Zlutou omitku 2. patra a doklada tak zanik vySe zminéné hrazdéné konstrukce vychodniho kiidla.
Na snimku jsou jasné patrna osvétlovaci stieSni okna nad néstupistém se stiechou s falcovaného
plechu a také feSeni nastupisté s piedsazenym stromoradim a Zeleznym plotem na hran¢ peronu.
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Obr. 14
Rok 1908. Kolorovana dopisnice. Autor fotografické predlohy neznamy. Kerhartice (Muzeum Usti
nad Orlici, inv. ¢. F4379). [kapitola 1.6 — polozka ¢. 20]

Pohled na vypravni budovu od zapadu. Barevnost vypravni budovy druhotné kolorovaného
snimku neni davéryhodna, fotografie je vSak cenna zachycenim urbanistické situace jihozapadné
od nadrazi.
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Obr. 15
Rok 1911. Dopisnice. Autor fotografie V. Jandera (nakladem A. Pacholika). Pozdrav z Usti nad

Orlici (Muzeum Usti nad Orlici, inv. ¢. F4273). [kapitola 1.6 — polozka ¢&. 23]
Pohled na vypravni budovu od jihovychodu. Vpravo je vidét zarez ve svahu, jenZ pavodné
sbihal jiznim smérem az za dnesni prazskou trat’.
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Obr. 16

Rok 1911. Kolorovana dopisnice. Autor fotografie Podlipny a Slezak (vydavatel A. P. U).
WILDENSCHWERT, Bahnhof (prevzato z: Usti nad Orlici na pohlednicich, Usti nad Orlici 2009).
[kapitola 1.6 — poloZka ¢. 25]

Déalkovy pohled zachycuje celé nadrazi od jihu. Barevnost patrné neodpovida realitg,
nicmén¢ snimek je cenny zachycenim zastavby nédrazi. Zcela vlevo se nachazi dlouhé skladisté
(nyni na parcele ¢. 791) z doby vystavby nadrazi. Mezi nim a vypravni budovou pak nizky
pristavek ve tvaru pismene L (pradelna, prostory pro vlakové cety a depot), postaveny jiZ na misté
pavodni prédelny, kterd stavala v ose proti zapadnimu ktidlu vypravni budovy. Vpravo se pak
nachazi nezamenitelnd vypravni budova, jejiZz kolorovani nevyzniva piilis presvédcive. Nicméne je
tieba zminit, Ze laboratorni analyza potvrdila existenci oranZovocerveného natéru.
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Obr. 17
Rozmezi let 1910 — 1920. Dievény model vypravni budovy od Frantidka Sindlera. (Muzeum Usti
nad Orlici).[kapitola 1.6 — poloZka ¢. 27]

Mimoradné cenny materiédl ukazujici podobu vypravni budovy ve 2. desetileti 20. stoleti.
Podle mistni tradice zobrazuje stav v dob¢ vystavby néadrazi, ve skute¢nosti se vSak jedna o stav v
dobé& vzniku modelu. V porovnani s plany R. Freye vyniknou hlavné nésledujici rozdily: 2. patro
vychodniho kiidla nemé& hrézdénou upravu, pavodni ¢ekarna a restaurace Ill. a IV. t¥idy je podle
popist nade dvermi predélena na mistnosti poStovniho Gfadu - pielistovatelny a dopravniho a
telegrafniho Uradu. Z cekarny a restaurace I. a Il. tfidy je ceké&rna a restaurace Il. a Ill. tiidy.
K funkénim a ¢aste¢né i stavebnim dpravam stredniho kiidla doSlo po roce 1909. Pozménéno je
rovnéz piizemi vychodniho kiidla. RozloZeni svétliki na stieSe nastupidté odpovida vyobrazeni na
dopisnici ¢. 19 z doby pred rokem 1907. Zajimave a pravdépodobné autentickd je barevnost
modelu, nebot’ Sedocerny natér bosovanych naroZi byl zjistén vizualné jiz pti sondazi a nasledné
laboratorné potvrzen.
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Obr. 18
Rok 1929. Autor fotografie neznamy. T. G. Masaryk na nadrazi v Usti nad Orlici (Muzeum Usti
nad Orlici, inv. ¢. F2501). [kapitola 1.6 — polozka ¢. 32]

Fotografie ukazuje prezidenta pii vitani pravdépodobné pted hlavni vstupem vychodniho
oken po stranach hlavniho vstupu. Levé ktidlo asi ptivodnich dveti se pak nachazi nad hlavou
prezidenta Zakladatele.
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Obr. 19
Rok 1929. Autor fotografie neznamy. Nadrazi v Usti nad Orlici (Muzeum Usti nad Orlici, inv. ¢.
F5583). [kapitola 1.6 — poloZka ¢&. 35]

Pohled zachycuje celek vypravni budovy od jihu. Na snimku je vidét plaiikové oploceni
arealu. Velice ostry snimek jasné ukazuje hrubou stiikanou omitku 2. patra vychodniho kiidla i
rezné cihelné zdivo spodnich podlazi. Jde o zachyceni v podstaté soucasneho stavu budovy, tehdy
ovSem fadné¢ udrZované a opravované.
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Obr. 20

Kolem roku 1929. Autor fotografie nezndmy. Kerhartice nad Orlici s nadrazim (archiv Pavla
Dvoréka, neinventarizovano). [kapitola 1.6 — poloZka ¢&. 36]

Cily dopravni ruch zachycuje tento snimek z roku 1929, ktery zabira vypravni budovu pfi
pravém okraji a pak celou zapadni ¢ast nadraZi i se serad’ovacimi kolejemi.
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Obr. 21
Kolem roku 1930, jisté pred 1935. Autor fotografie Slezak. Kerhartice (archiv Pavla Dvoréka,
neinventarizovano). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 38]

Snimek z doby kolem roku 1930 zabir ddoli s Kerharticemi a nadrazim od vychodu. Na
snimku je zachycena textilni tovarna rozkladajici se jihozapadné od nadraZi. Pod trati stoji fada
dievénych elektrickych stozari.
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Obr. 22
Po roce 1935, mozna v tomto roce. Autor fotografie Slezak. Usti nad Orlici — Nové nadrazi (archiv
Pavla Dvoréka, neinventarizovano). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 39]

Snimek je mimofadné hodnotny detailnim z&bérem soustied'ujicim se na areal nadraZi.
Pochazi jisté z doby po roce 1935, patrné z tohoto roku. Na snimku je totiZz zachycena novostavba
nové zdeéné patrové budovy s navazujicim skladistém s rampou, které se nachazeji tésné za jizni
prazskou koleji. Budova byla postavena v roce 1935 podle o nékolik let starSich plant. Zamérem
bylo postavit zcela nové nadraZi, k ¢emuz v3ak jiz nikdy nedolo.
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Obr. 23
Rok 1939. Autor fotografie neznamy. Fotografie oznacena jako ,,Delegace” (archiv Pavla
Dvoréka, neinventarizovano). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 40]

Fotografie zachycuje ,,Slovenskou strelu®, stojici na prazském nastupisti. Po jeji stran¢ je
patrné jizni praceli zapadniho kiidla vypravni budovy sreznym cihelnym zdivem v ptizemi a
hrdzdénym zdivem patra, mezi trdmy s hrubou st¥ikanou omitkou.
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Obr. 24
Rok 1945. Autor fotografie neznamy. Odhaleni pamétni desky padlym zaméstnanci CSD v Usti
nad Orlici (Muzeum Usti nad Orlici, inv. ¢. F609). [kapitola 1.6 — polozka ¢&. 41]

Pamétni deska je umisténa na stejném misté i v soucasnosti. Snimek, a¢ ¢ernobily, ukazuje
bily natér osténi oken a vstupt a svétle béZové natéry stény. Situace je v podstaté identickd se
soucasnosti.
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Obr. 25
Rok 1975. Autor fotografie Pavel Dvorak. Zeleznicari zdravi ceskoslovenskou spartakiadu (archiv
Pavla Dvoréka, neinventarizovano). [kapitola 1.6 — polozZka ¢. 45]

Snimek zachycuje jizni praceli vypravni budovy v pohledu od jihozapadu v dobé konani
Ceskoslovenské spartakiady. Situace identicka se soucasnosti, vyjma vypliovych prvki, vngjsich

av v

oken, ktera jsou alespon u blizsiho zapadniho kiidla v této dobé¢ ziejme jeSté pavodni, nevymeénena.
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Obr. 26
Rok 1979. Autor fotografie Ing. Jiti Vorel. NadraZi v Usti nad Orlici od jihu (fotoarchiv Ing. Jiziho
Vorla, neinventarizovano). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 47]

Pohled na vypravni budovy od jihu. Zimni idyla.
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Obr. 27
Rok 1981. Autor fotografie Pavel Dvorak. Stribrny $ip stoji v Usti nad Orlici (archiv Pavla
Dvoréka, neinventarizovano). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 48]

Pohled na z&padni kiidlo vypravni budovy od jihovychodu. Na kolejich prazské drahy stoji
,Stiibrny $ip*“. Jde o prvni skute¢né barevnou fotografii vypravni budovy (a vlaku) v Usti nad
Orlici.
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Obr. 28
Rok 1983. Autor fotografie Ing. Jiti Vorel. Nadrazi v Usti nad Orlici od jihovychodu (fotoarchiv
Ing. Jiiho Vorla, neinventarizovano). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 50]

Zimni pohled na vypravni budovu od jihovychodu.
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Obr. 29
Rok 1984. Autor fotografie Ing. Jiti Vorel. Interiér mistnosti dispecinku (fotoarchiv Ing. JiFiho

Vorla, neinventarizovano). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 51]
Prvni fotografie zachycujici interiér vypravni budovy, v tomto ptipadé mistnosti vypravy
vlaka pii vymeéné kolejovych desek.
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Obr. 30
Rok 1985. Autor fotografie Ing. Jiti Vorel. Velky 7ijen ukazal cestu k budovani socialismu
(fotoarchiv Ing. Ji#iho Vorla, neinventarizovano). [kapitola 1.6 — poloZka ¢. 53]

Snimek zachycuje vypravni budovu od jihoz&padu. ,,Nasténkova“ doba s rozmérnym
paravanem na propagacni hesla pied jiznim pracelim zapadniho kiidla vypravni budovy.
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Obr. 31
Rok 1990. Autor fotografie Ing. Jiti Vorel. 1. - 9. kvéten — zdravime slavné méjove dny (fotoarchiv
Ing. Jiiho Vorla, neinventarizovano). [kapitola 1.6 — poloZzka ¢. 55]

Snimek zachycuje vypravni budovu od jihozdpadu jiz v dobé& po zméné rezimu. Podle hesla
na ,nasténce* se viak zda, ze do Usti nad Orlici dosud zmény nedorazily. Mezi kominy hlavniho
vychodniho kiidla se nachazeji lavky, podobné¢ jako jiz na nékterych o néco starSich snimcich.
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Obr. 32
Rok 1993. Autor fotografie Ing. Jiii Vorel. Nadrazi v Usti nad Orlici od severovychodu (fotoarchiv
Ing. JiFiho Vorla, neinventarizovano).

Skorodne$ek. Fotografie zachycuje pohled na hlavni vstupni pruceli vychodniho kiidla.
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Obr. 33

Letohrad (Ky3perk). Nadrazi Rakouské severozapadni drahy na trati KySperk — Usti nad Orlici.

Z hlediska architektonického &lenéni jde o velmi piibuznou stavbu k Usti nad Orlici. Dispozi¢né je
to jiny typ. U Sambran, osténi, narozniho bosovéni, ve tvaru strechy a profezavaném ornamentu
pod vaznici najdeme mnoho styénych bodu (jde o nadraZzi stejné Zeleznicni spole¢nosti).

zdroj: http://www.nadraziletohrad.wz.cz/galerie/pohlednice.jpg; vyhledano 27. 7. 2011

Obr. 34
Letohrad (Ky3perk). Nadrazi Rakouské severozapadni drahy na trati KySperk — Usti nad Orlici.
zdroj: http://www.nadraziletohrad.wz.cz/galerie/pohlednice.jpg; vyhledano 27. 7. 2011
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Obr. 35
Zamberk. Kombinace rezného cihelného zdiva a omitanych architektonickych prvk.
zdroj: http://www.nadraziletohrad.wz.cz/galerie/pohlednice.jpg; vyhledano 27. 7. 2011

Obr. 36
Tynisté nad Orlici. Dispozi¢né i architektonicky obdobna stavba ONWB.
zdroj: http://www.nadraziletohrad.wz.cz/galerie/pohlednice.jpg; vyhledano 27. 7. 2011


http://www.nadraziletohrad.wz.cz/galerie/pohlednice.jpg
http://www.nadraziletohrad.wz.cz/galerie/pohlednice.jpg

Zelezniéni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova ¢p. 684
Stavebné historicky prazkum 2011 (NPU, . p.)
11.1.2 - Ikonografie

Obr. 37

Tynisté nad Orlici. Mnohé prvky a detaily jsou identické, patrné provedené podle normalii.
zdroj: http://www.nadraziletohrad.wz.cz/galerie/pohlednice.jpg; vyhledano 27. 7. 2011

Obr. 38

Rychnov nad Knéznou. Shoda panuje nejenom v uZiti hrzdeni a stejné stiechy, ale i stejnych
koming.

zdroj: http://www.nadraziletohrad.wz.cz/galerie/pohlednice.jpg; vyhledano 27. 7. 2011
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Foto 1 Celkovy pohled na vypravni budovu nadraZi od jihozapadu (prazské nastupiste). Foto
6/2011.

Foto 2 Celkovy pohled na vypravni budovu nadrazi od severozapadu (letohradské néstupiste). Foto
6/2011.
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Foto 3 Celkovy pohled na vypravni budovu nadraZi od severovychodu (letohradské nastupiste).
Foto 6/2011.

Foto 4 Celkovy pohled na vypravni budovu nadrazi od jihovychodu (prazske nastupisté). Foto
6/2011.
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Foto 5 Pohled na vychodni kiidlo vypravni budovy od severozapadu. Foto 6/2011.

Foto 6 Pohled na vychodni praceli vychodniho kiidla s hlavnim vstupem. Foto 6/2011.
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Foto 7 Pohled na jizni praceli vychodniho kiidla s pavodnimi vstupy. Foto 6/2011.
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Foto 8 Pohled na severni pruaceli vychodniho ktidla. Ve stredni ose ptizemi je patrny druhotné
zruSeny vstup, predélany na okno. Foto 6/2011.
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Foto 9 Pohled od jihoz&padu na vychodni kiidlo vypravni budovy. Na fotografii jsou vidét obé
patra zapadniho praceli. Pfizemi tohoto praceli je teSeno s rozdilnou Upravou povrchi. Foto

6/2011.

Foto 10 Pohled na ptizemi severniho pruceli vychodniho kiidla. Na fotografii je vidét celkové
feSeni plochy fasady z rezného zdiva, kamennym soklem, Sambrén oken a osténi vstupu. Nad okny
i vstupy jsou nastavce s bosovanych kvadru, stejné jako na narozich. Jediny vstup dnes vede do
zruSeného bufetu Jarka. Foto 6/2011.
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Foto 11 Pohled na obé patra a podkrovi jizniho praceli vychodniho kiidla. Reeni 1. patra je
shodné jako v piizemi. Druhé patro ma plochu z hrubé stiikané omitky, profilované Sambrany oken
jsou hladkeé. Podkrovi je z hrazdéného zdiva. Foto 6/2011.

Foto 12 Detailni pohled na hrdzdénou konstrukci podkrovi vychodniho priceli vychodniho kiidla.
Na celé ploSe chybi hrubd omitka, shodna se severnim pracelim. Foto 6/2011.
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Foto 13 Celkovy pohled od jihoz&padu na zapadni kiidlo vypravni budovy. Foto 6/2011.
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Foto 14 Severni pruceli zapadniho kiidla, jedno z nejzachovalejSich u vypravni budovy. Foto
6/2011.
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Foto 15 Jizni praceli zapadniho kiidla. Snimek potizen v dobé odbéru vzorka pro laboratorni
rozbor barevnosti, struktury omitky a petrografie. Foto 6/2011.
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Foto 16 Pohled na z&padni fasddu z&padniho kiidla od jihu. V popiedi jihozépadni naroZi kiidla.
Foto 6/2011.
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Foto 17 Pohled na vychodni fasddu patra zapadniho kiidla z 2. patra interiéru vychodniho kridla.
Komin prochézejici stiechou stiedniho kiidla je novodoby. Za nim svétlik sedlového tvaru. Foto
6/2011.
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Foto 18 Detail posledni jizni osy zapadniho praceli zapadniho kiidla. Vidime, Ze fasada je feSena
shodn¢ jako u vychodniho kiidla. ReZzné zdivo je na této strané bez dopliujicich ¢ervenych natéra.
Foto 6/2011.
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Foto 19 Detail 1. patra a podkrovi jizni fasady zapadniho kiidla. Na fotografii je vidét bednény Stit
se zhlavimi tramu tvoricich patrové fimsy. Pozednice hrazdéné konstrukce je osazena na zhlavi
stropnich tramu spodniho podlazi. Zhlavi jsou dekorativné profilovana. Foto 6/2011.

Foto 20 Celkovy pohled na jizni (prazské) nastupiSté. Symetricky je ¥eSeno i protilehlé severni
nastupisteé (letohradské). Foto 6/2011.
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Foto 21 Pohled zapadnim smérem na kryté jizni nastupisté. Okna a vstupy do stredniho kiidla maji
kamenna osténi s palkruhovymi zéklenky. Foto 6/2011.

Foto 22 Pohled na vychodni sténu v ptizemi zapadniho kiidla jizniho nastupisté. Na fotografii jsou
vidét dva vstupy pavodné zptistupnujici zachody. Foto 6/2011.
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Foto 23 Pohled na zapadni fasadu v ptizemi vychodniho kiidla v ploSe jizniho nastupisteé. Dlazba
perdnu novodobd. Zabradli snad pavodni, z doby vystavby budovy. Foto 6/2011.

Foto 24 Celkovy pohled na severni (letohradské) nastupisté. Foto 6/2011.
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Foto 25 Pohled na kryté severni nastupisté smérem k zapadu. Na konci jsou patrné vstupy do ke
dvéma puvodnim zachodiam (panskému a damskému). ReSeni je shodné s jiznim nastupistém. Foto
6/2011.

Foto 26 Pohled na kryté severni nastupisté smérem k vychodu. Na severnim nastupisti chybi
puavodni z&bradli. Dlazba rovnéZz novodoba, byt’ odlisna od jizniho perénu. Foto 6/2011.
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Foto 27 Pohled zastieSeni ptizemniho spojovaciho kfidla. U komina je vidét proskleny svétlik,
ktery pavodné privadél svétlo do haly a dnes je v interiéru zaslepeny. Strecha nad stiednim ktidlem
je kryta barvenou lepenkou. Pod ni je patrné pravidelné zvinéni starsi stieSni krytiny, snad plechové
(nezkoumano). Foto 6/2011.
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Foto 28 Prostor 002. Pohled smérem k vychodu do sklepniho prostoru. Po levé strang vestavéna
drevéna koje. Na konci se nachazi Usti odvétravajiciho otvoru. Foto 6/2011.
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Foto 29 Prostor 005. Detail bezpe¢nostnich jednokiidlych Zeleznych dveti do prostoru krytu civilni
obrany. Foto 6/2011.
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Foto 30 Sklepni prostora 009. Pohled na mechanismus ruéniho ptivodu kysliku do krytu CO. Foto
6/2011.

Foto 31 Sklepni prostora 008. Pohled na z&padni sténu s vyklenkem pro spousténi potravin a
napoji pro restauraci. Foto 6/2011.
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Foto 32 Prostor 101. Pohled na z&padni sténu byvalé vstupni haly se vstupem do prostoru 002. Na
fotografii vidime puvodni ramovani vstupu pilastry, vynasejicimi #imsu, ktera obiha cely obvod
misnosti. Foto 6/2011.
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Foto 33 Prostor 102. Pohled smérem ke vstupni hale 101. Vlevo je vstup ke schodisti vedoucimu
do pater vychodniho ktidla. Pod stropem obiha Stukova timsa. Foto 6/2011.
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Foto 34 Prostor 102. Pohled do interiéru spojovaci chodby mezi obéma nastupisti. Na pravé strané
je vidét obdélné a mensi kruhové okno osvétlujici vnitini schodisté. U stropu na proave strané je
jednoduchy obdélny vstup do prostoru krovu spojovaci kiidla. Na stropé je vidét zaslepeny otvor
po jednom ze svétlika. Podle nejnovéjSich nalez v podstiesSi stiedniho kiidla (foto 80 — 82) je
ziejme, Ze stavajici strop byl vloZen druhotné a z&roven Ze puvodné i v prachodu byl otevieny
prihled do krovu. Foto 6/2011.
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Foto 35 Prostor 103. Pohled na malou mistnost slouzici jako Uschovna, vestavénou do vestibulu
101 a vsoucasné dobé¢ neptristupnou. Na pravé strané je vidét okénko do prostoru taktéz
nepfistupnych pokladen. Foto 6/2011.
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Foto 36 Prostor 109. Pohled do uzkého prostoru vzniklého piedélenim vstupni haly 101. Pod
stropem je vidét prubézna fimsa.
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Foto 37 Prostor 111. Pohled na prorazeny prichod do sousedni mistnosti 112. Pavodni vstup se
nachazi za velkou skiini. Foto 6/2011.
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Foto 38 Prostor 113. Detail nastupu na prvni podestu schodist¢ ve vychodni kiidle. V pozadi
vidime okna ptisvétlujici schodisté z prostoru 102. Foto 6/2011.
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Foto 39 Prostor 117. Pohled na jiZni sténu se vstupem z prazského nastupisté. Mistnost méa
novodoby podhled, nad nimZ se nachazi puvodni prahled do krovu z doby vystavby vypravni
budovy. Prostor dnes slouzi jako dopravni kancelar.

Foto 40 Mistnost 119. Pohled na severni sténu mistnosti, ktera slouzi jako restaurace. Ve stiedni
ose vidime pavodni vstup na severni letohradské nastupistée, dnes zaslepeny. Foto 6/2011.
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Foto 41 Prostor 121. Pohled na zapadni sténu. Na fotografii je vidét profilovana fimsa obihajici
mistnost pod stropem. Mistnost slouzi v sou¢asné dob¢ jako ¢ekarna. Foto 6/2011.

Foto 42 Prostor 121. Detail profilované Stukové f#imsy, nepochybné puvodni, z doby vystavby
objektu. Foto 6/2011.
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sv v

Foto 43 Prostor 124 v niz8im z&padnim kiidle budovy. Pohled do severovychodniho rohu, na niku,
kde puvodné stala kamna. Foto 6/2011.
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Foto 44 Prostor 126. Pohled ze schodiSté na vstup z prostoru 125. V horni ¢asti snimku je vidét
vysuty véSadlovy sloupek konstrukce schodisté. Foto 6/2011.
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Foto 45 Prostor 127. Pohled smérem k vychodu na vstup do prostoru dnesni restaurace (mistnost
119). Foto 6/2011.
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Foto 46 Prostor 130. Pohled na profilované dievéné zarubné pavodniho vstupu z nastupiste. Vstup
je dnes zaslepeny. Foto 6/2011.
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Foto 47 Prostor 203. Pohled smérem k zapadu na délici sténu byvalé kuchyné. Foto 6/2011.

Foto 48 Prostor 205. Pohled na vychodni, pavodni vstup ze sousedni mistnosti, dnes zaslepeny.
Foto 6/2011.
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Foto 49 Prostor 206. Pohled na severovychodni roh s oknem a vstupem z mistnosti 205. Foto
6/2011.

Foto 50 Prostor 209. Pohled smérem ke schodisti. Na fotografii jsou zachyceny nové vestavéné
prostory po obou stranach bytu. Foto 6/2011.
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Foto 51 Prostor 219. Pohled na dievéné schodisté do 2. patra. Foto 6/2011.



Zelezniéni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova ¢p. 684
Stavebné historicky prazkum 2011 (NPU, G.p.)
11.2.1 - Fotodokumentace soué¢asného stavu

Foto 52 Prostor 223. Pohled smérem k vychodu na zbytek po kuchynském koutu. Na fotografii
jsou patrné nove dveie v Zeleznych zarubnich. Foto 6/2011.

Foto 53 Prostor 224. Pohled smérem k z&padu. Opét novodobé dveie v Zeleznych zarubnich.
Vnitini dvoukiidla okna v3ak pochézeji z doby vystavby vypravni budovy. Foto 6/2011.
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Foto 54 Prostor 226. Pohled na nové upravenou mistnost s vestavénou koupelnou po leveé strang pii
vychodni zdi kridla. Foto 6/2011.

Foto 55 Prostor 229. Pohled na z&padni sténu s dvojici oken a akumula¢nimi kamny. Vnitini okna
jsou pivodni. Foto 6/2011.
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Foto 56 Prostor 301. Pohled na stiedni zed” dvouramenného schodisté ve vychodnim kridle
vypravni budovy. Schodisté je autentickou konstrukci z doby vzniku objektu. Foto 6/2011.
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Foto 57 Prostor 301. Pohled smérem ke schodisti. Ve vstupech se nachézeji pavodni dvere rAmové
konstrukce, osazené do novodobych zarubni. Foto 6/2011.
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Foto 58 Prostor 303. Pohled na délici dievénou prosklenou sténu byvalé kuchyné. Foto 6/2011.

Foto 59. Prostor 306. Pohled na vychodni sténu obytné mistnosti se zaslepenym vstupem do
mistnosti 304. Foto 6/2011.
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Foto 60 Prostor 311. Pohled smérem k zapadu, ke vstupu z chodby. Po pravé stran¢ je vidét
umisténi kuchyné. Podlahy mistnosti jsou prkenné, stropy rovné, omitané, podobné jako i v dalSich
obytnych prostorach vypravni budovy. Foto 6/2011.
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Foto 61 Zaver schodisté pied vstupem do podkrovi vychodniho ktidla. Stupné jsou kamenné.
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Foto 62 Prostor 401. Pohled do hlavni chodby, ze které se vstupuje do obytnych prostor
vestavénych do prostoru krovu. Na fotografii jsou zachyceny dvetre ke dvéma zachodum. Foto
6/2011.
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Foto 63 Prostor 403. Pohled na severovychodni roh jedné z obytnych mistnosti vloZenych do
krovu. Foto 6/2011.

Foto 64 Prostor 405. Pohled do volné ¢asti krovu na vychodnim kiidlem, vyuZivané diive ke
skladovéani. Foto 6/2011.
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Foto 65 Prostor 406. Pohled na vychodni sténu mistnosti, pavodné snad obytné. Foto 6/2011.

Foto 66 Prostor 408. Pohled do podkrovi vychodniho ktidla. Na krokvich nabité prkenné desténi.
Krokve jsou osazené na pozednice. Foto 6/2011.
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Foto 67 Prostory 413 a 414, slouZici jako zachody. Jsou ptistupné z chodby 401. Foto 6/2011.

Foto 68 Prostor 321, podkrovi zapadniho kiidla. Krov nizké sedlové stiechy je puvodni, vaznicovy,
nepochybné z doby vystavby budovy. Tvoii jej soustava krokvi s prahovymi vaznicemi na
podezdivce, podepiend prubéznou hiebenovou vaznici, nesenou hranolovymi sloupky se Sikmymi
vzpérami. Z boka jsou sloupky jesté podepieny pod drovni krokvi Sikmo kladenymi vzpérami. Na
krokvich nabijena prkna na sraz.
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Foto 69 Prostor 321. V jihozapadnim kouté podkrovi se nachazi dievéné vestavéné koje, pro
jejichz stavbu byly pouZzity staré vyvésni Stity z obou néstupist’ nadrazi, z doby ptred rokem 1918.
Stity nesou népisy ,,OUSTI NAD ORLICI TRANSITO WILDENSCHWERT*, provedené ¢ernou
barvou na dievénych deskach. Foto 6/2011.
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Foto 70 Dieveéné skladisté s nakladovou rampou na parcele ¢. 787. Pohled od jihozépadu. Jde o
budovu postavenou nejpozdéji v 1. desetileti 20. stoleti. Celni z&padni strana pobita ¢tvercovymi
eternitovymi Sablonami (patrné jde o mladsi Gpravu).

v

Foto 71 Drevéne skladisté s ndkladovou rampou na parcele ¢. 787. Pohled od jihovychodu.
Skladiste je v dobrém stavebné technickém stavu.
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Foto 72 Drevené skladiste s nakladovou rampou na parcele ¢. 791. Pohled od jihovychodu. Budova
se nachazi v ose za zapadnim kiidlem vypravni budovy na ostruvku mezi prazskou a letohradskou
trati. Na snimku zapadni ¢ast je dievéné konstrukce, nasleduje zdény stied a dlouha zapadni ¢ast se

skladistém s bednénymi sténami.

Foto 73 Dievéné skladisté s nakladovou rampou na parcele ¢. 791. Pohled od jihozapadu. Pohled
na zapadni ¢ast skladisté s bednénymi sténami.
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Foto 74 Hradlo na parcele ¢. 1282 ve vychodni ¢asti nadrazi, postavené patrné na pocatku 30. let
20. stoleti. Stavba nese prvky purismu a raného funkcionalismu.

Foto 75 Kancelaiska budova na parcele ¢. 366 se nachdzi po jiZni strané prazské trati. Byla
postavena na pocatku 30. let a je jednim z nékolika dokladi nedokoncené funkcionalistické
prestavby nadraZzi (vedle hradla). Na jednopatrovou kancelaiskou budovu navazuje dlouhé

ptizemni zdéné skladisté ze stejné doby.
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Foto 76 Parkova Uprava v ploSe pied zapadni fasadou z&padniho jednopatrového kiidla vypravni
budovy. Dnes je toto zakouti neupravené, po severni stran¢ ukonc¢ené ptizemnim pristavkem, jenz
slouzi jako zazemi pro vlakové cety a verejné WC. Puvodné se v celém rozsahu plochy nachéazela
zahradka, pozdgji lednice a pradelna.

Foto 77 Ptizemni pristavek na parcele ¢. 785 pro vlakové cety a WC. Pristavek zohyzduje
historickou vypravni budovu, s niz je spojen plochou stiechou vytvaiejici jakysi prachod.
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Foto 78 Ptizemni ptistavek na parcele ¢. 785 pro vlakové cety a WC. Pohled od severovychodu.
Pristavek doporucejeme pti ptipadné rekonstrukci vypravni budovy odstranit bez nahrady.

Foto 79 Ptizemni budovy lemuji ob¢& strany komunikace Ustici do plochu parkovisté pied hlavnim
pracelim vychodniho dvoupatrového kiidla vypravni budovy. Budovy jsou bez hodnoty a pfi
ptipadné Upraveé nadrazi by mély byt odstranény.
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Foto 80 Pohled jihozapadnim smérem na pavodni strop podélného kiidla s pavodni ornamentalni
vyzdobou a kovovymi zpeviujici tdhly z doby vystavby. Strop na snimku se nachazi nad dneSnim
podhledem mistnosti 114, 115, 116 a 118. V pozadi pticka oddélujici od prostory 117. Foto 29. 7.
2011, kdy byl objekt tésné pied odevzdanim prazkumu domeétovan.

Foto 81 Pohled severovychodnim smérem do koutu sviraného severni obvodovou zdi stiedniho
kiidla (na snimku vlevo) a sténou oddélujici prichod 102 a 115 (na snimku vpravo). Pii pravé
stran¢ je vidét horni nadsvétlikova ¢ast vstupu z pruchodu do piavodni cekarny 1l1. a 1V. tridy, ktera
byla podobné jako sousedni ¢ekarna pro cestujici I. a Il. t¥idy oteviena do krovu, bohaté zdobeného
omitanym a amlovanym podhledem. Foto 29. 7. 2011, z doby doméiovani objektu.
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Foto 82 Detail dekorativni vymalby stén severovychodniho kout nad mitnosti 115. Vymabla
provedend patrné podle Sablon se nachazi pod i nad obihajici Stukovou profilovanou fimsou. Do
omitaného podheldu s malovanym dekorativnim rdmem zasahuji krokve nizké sedlové strechy

stiedniho kiidla. Foto 29. 7. 2011.
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Foto 83 NadraZzi V3etaty. Velmi podobny projekt ve srovnani Usti nad Orlici ukazuje na stejného
architekta. Podle normalii vytvotil navrh Rudolg Frey, pticemZ obé& nadraZi jsou v podstaté zcela
soucasna. Podobnost dispozi¢ni a predevSim hmotova je ziejma. Obnovend budova vsak
z podstatné c¢asti postrddd puvodni architektonické clenéni, které je velmi dobie zachovano
v ptipadé vypravni budovy v Usti nad Orlici.

zdroj: http://www.vlak.wz.cz/fotoalbum/vsetaty.jpg; vyhledano 27. 7. 2011

Foto 84 VSetaty — opac¢na strana shodné ,,ostrovné” koncipovaného nadrazi na piipoji dvou trati.
zdroj: http://www.vlak.wz.cz/fotoalbum/vsetaty-1.jpg; vyhledano 27. 7. 2011
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Foto 85 Zichovice. | v rozdilnych ¢astech Cech miizeme spattit z tvaroslovného hlediska piibuzné
budovy. Avsak typicky prvek kombinujici cihelné zdivo s hrdzdénym najdeme jen u Rakouské

severozdpadni drahy.
zdroj: http://www.vlak.wz.cz/fotoalbum/zichovice.jpg; vyhledano 27. 7. 2011

Foto 86 Chomutov — sefad’ovaci nadrazi. Typicky a pomérné ztidkavy piiklad celohrazdéné
nadrazni budovy, v tomto piipadé citlivé opravené a udrZzovane.
zdroj: http://www.vlak.wz.cz/fotoalbum/chomutov_seradovaci_nadrazi.jpg; vyhledano 27. 7. 2011

zdroj


http://www.vlak.wz.cz/fotoalbum/zichovice.jpg
http://www.vlak.wz.cz/fotoalbum/chomutov_seradovaci_nadrazi.jpg

Zelezniéni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova ¢p. 684
Stavebné historicky prazkum 2011 (NPU, G.p.)
11.2.1 - Fotodokumentace soué¢asného stavu

Foto 87 Litométice. Dalsi z kvalitnich realizaci vypravni budovy na trati Rakouske severozapadni
drahy.
zdroj: http://www.vlak.wz.cz/fotoalbum/litomerice_horni_nadrazi.jpg; vyhledano 27. 7. 2011

Foto 88 Suchdol nad Odrou. Nadrazi ,,ostrovniho* typu po zdaftilé rekonstrukci.
zdroj: http://www.vlak.wz.cz/fotoalbum/suchdol_nad_odrou-1.jpg; vyhledano 27. 7. 2011


http://www.vlak.wz.cz/fotoalbum/litomerice_horni_nadrazi.jpg
http://www.vlak.wz.cz/fotoalbum/suchdol_nad_odrou-1.jpg

Zelezniéni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova ¢p. 684
Stavebné historicky prazkum 2011 (NPU, G.p.)
11.2.1 - Fotodokumentace soué¢asného stavu

Foto 89 Varnsdorf. Ptiklad kvalitni architektury z obdobi historismti, v sou¢asnosti chatrajici.
zdroj: http://www.vlak.wz.cz/fotoalbum/varnsdorf_stare_nadrazi.jpg; vyhledano 27. 7. 2011

Foto 90 Rychnov u Jablonce nad Nisou. NadraZi po opravé.
zdroj: http://lwww.vlak.wz.cz/fotoalbum/rychnov_u_jablonce_nad_nisou.jpg; vyhledano 27. 7.
2011
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Zelezniéni stanice Usti nad Orlici — vypravni budova ¢p. 684
Stavebné historicky prazkum 2011 (NPU, G.p.)
Seznam plani grafického vyhodnoceni prizkumu

SEZNAM PLANU GRAFICKEHO
VYHODNOCENI PRUZKUMU

1. Stavajici stav
11.2.2.1.1 — Stévajici stav, situace (A3 métitko 1: 1750)
11.2.2.1.2 — Stavajici stav, sklepy (A3 métitko 1: 150)
11.2.2.1.3 — Stavajici stav, ptizemi (A3 méfitko 1: 150)
11.2.2.1.4 — Stavajici stav, l.patro (A3 métitko 1: 150)
11.2.2.1.5 — Stavajici stav, Il.patro (A3 métitko 1: 150)
11.2.2.1.6 — Stévajici stav, podkrovi (A3 métitko 1: 150)
11.2.2.1.7 — Stavajici stav, stiechy (A3 métitko 1: 150)

2. Stavebni vyvoj
11.2.2.2.1 — Stavebni vyvoj, situace (A3 métitko 1:1750)
11.2.2.2.2 — Stavebni vyvoj, sklepy (A3 métitko 1:150)
11.2.2.2.3 — Stavebni vyvoj, ptizemi (A3 métitko 1:150)
11.2.2.2.4 — Stavebni vyvoj, |.patro (A3 metitko 1:150)
11.2.2.2.5 — Stavebni vyvoj, Il.patro (A3 méfitko 1:150)
11.2.2.2.6 — Stavebni vyvoj, podkrovi (A3 métitko 1:150)
11.2.2.2.7 — Stavebni vyvoj, stiechy (A3 métitko 1:150)

3. Pamatkové hodnoceni
11.2.2.3.1 — Pamétkové hodnoceni, situace (A3 métitko 1:1750)
11.2.2.3.2 — Pamétkové hodnoceni, sklepy (A3 métitko 1:150)
11.2.2.3.3 — Pamétkové hodnoceni, ptizemi (A3 métitko 1:150)
11.2.2.3.4 — Pamétkové hodnoceni, |.patro (A3 métitko 1:150)
11.2.2.3.5 — Pamétkové hodnoceni, l.patro (A3 métitko 1:150)
11.2.2.3.6 — Pamatkové hodnoceni, podkrovi (A3 métitko 1:150)
11.2.2.3.7 — Paméatkové hodnoceni, strechy (A3 métitko 1:150)
Legenda k paméatkovému hodnoceni

4. Situovani snimka
11.2.2.4.1 — Situovani snimka, situace (A3 métitko 1:1750)
11.2.2.4.2 — Situovani snimka, sklepy (A3 métitko 1:150)
11.2.2.4.3 — Situovani snimka, piizemi (A3 métitko 1:150)
11.2.2.4.4 — Situovani snimka, l.patro (A3 metitko 1:150)
11.2.2.4.5 — Situovani snimka, 1l.patro (A3 métitko 1:150)
11.2.2.4.6 — Situovani snimku, podkrovi (A3 métitko 1:150)




	I.4 - dějiny objektu
	svazek A - SHP výpravní budovy čp.684 v Ústí n.O. - 2011 - NPÚ-ú.p.
	I.0b - titulní list - A-textová část
	STAVEBNĚ HISTORICKÝ PRŮZKUM
	I) TEXTOVÁ ČÁST

	II.0 - titulní list - B-obrazová část
	STAVEBNĚ HISTORICKÝ PRŮZKUM
	II) PLÁNOVÁ A OBRAZOVÁ ČÁST

	svazek A - SHP výpravní budovy čp.684 v Ústí n.O. - 2011 - NPÚ-ú.p.
	I.1 - identifikační údaje
	I.2 - anotace
	I.5 - ikonografie
	I.6 - seznam pramenů, map a plánů, ikonografie, literatury
	I.8 - stavební historie
	I.9 - hodnocení
	I.10 - hodnotné prvky
	I.11 - závady
	I.12 - náměty
	II.1.1 - Historické mapy a plány
	Pořadač1
	II.1.1.1 - mapa_001_1839_výřez
	II.1.1.2 - mapa_002_před červnem 1872_výřez
	II.1.1.3 - plan_001_1871_výřez1
	II.1.1.4 - plan_002_1872_výřez
	II.1.1.5 - plan_003_1874_výřez1
	II.1.1.6 - plan_003_1874_výřez2
	II.1.1.7 - plan_004_1874_výřez
	II.1.1.8 - plan_005_do1874
	II.1.1.9 - plan_006_do1874
	II.1.1.10 - plan_007_do1874
	II.1.1.11 - plan_008_do1874_
	II.1.1.12 - plan_008_do1874_zvětšený výřez
	II.1.1.13 - plan_009_do1874
	II.1.1.14 - plan_012_1875_výřez
	II.1.1.15 - plan_013_1875_výřez
	II.1.1.16 - plan_014_1891_výřez
	II.1.1.17 - plan_016_1892_výřez1
	II.1.1.18 - plan_016_1892_výřez2
	II.1.1.19 - plan_019_1898
	II.1.1.20 - plan_023_1899
	II.1.1.21 - plan_024_1901
	II.1.1.22 - plan_025_1901_celek
	II.1.1.23 - plan_025_1901_výřez
	II.1.1.24 - plan_026_1905_celek
	II.1.1.25 - plan_030_1909
	II.1.1.26 - plan_031_1910
	II.1.1.27 - plan_033_1910_výřez
	II.1.1.28 - plan_034_1910_výřez
	II.1.1.29 - plan_040_1922_výřez
	II.1.1.30 - plan_041_1930_výřez
	II.1.1.31 - plan_042_1938_výřez

	Pořadač2
	II.1.1.32 - Praha-Těšnov - K.Schlimp
	II.1.1.33 - Všetaty
	II.1.1.34 - Všetaty
	II.1.1.35 - Hradec Králové


	II.1.2 - ikonografie
	II.2.1 - fotodokumentace současného stavu
	II.2.2 - výkresy
	II.2.2.1.1
	II.2.2.1.2
	II.2.2.1.3
	II.2.2.1.4
	II.2.2.1.5
	II.2.2.1.6
	II.2.2.1.7
	II.2.2.2.1
	II.2.2.2.2
	II.2.2.2.3
	II.2.2.2.4
	II.2.2.2.5
	II.2.2.2.6
	II.2.2.2.7
	II.2.2.3.1
	II.2.2.3.2
	II.2.2.3.3
	II.2.2.3.4
	II.2.2.3.5
	II.2.2.3.6
	II.2.2.3.7
	II.2.2.3.8 - legenda
	II.2.2.4.1
	II.2.2.4.2
	II.2.2.4.3
	II.2.2.4.4
	II.2.2.4.5
	II.2.2.4.6

	II.3 - seznam grafických příloh





